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5. Wasser aul der Zondkerze, verdlte Ziindkerze.
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Instruktion fir die ,Matchless*
Einzylinder-Modelle R und T.

Allgemeine Anweisungen.

Der Start.

Modell T.

Vor Erlauterung Gber die Art des Startens ist es notwen-
dig, die verschiedenen Stellungen des Schalthebels zu besprechen.

Das Getriebe lduft leer (neutral), wenn der Schalthebel in
jenem Eingriff steht, der zunichst der grofitmoglichsten Hoch-
oder Tiefstellung des Schalthebels folgt. Auch an einer Kon-
trollscheibe mit Einkerbungen, die oberhalb des Getriebes be-
festigh ist, kann man genau ersehen, in welchen Gang dic Ge-
triebezahnrédder eingreiten. Auch fithlt man beim Schalten das
Einschnappen der Eg‘hﬁhungcn der beweglichen, am Drehpunkte
des Schalthebels befestigten Stahlscheibe in die Einkerbungen
der vorerwiihnten Kontrollscheibe. Bei Ingangsetzen des Motors
mufl das Getriebe bezw. der Schalthebel stets auf Leerlavf ein-
cestellt sein. Die Ziindung wird mittels eines auf der linken Seite
der Lenkstange befestigtsn Hebels reguliert. Um Vorzindung
zu geben, wird der Hebel in die Richtung zum Fahrersitz (also
nu-:ﬁ innen) geschober. Beim Start wird der Ziindhebel um ea.
3], seiner Gesamtbewegbarkeit nach innen geschoben, d. h. es
wird nicht volle Vorziindung gegeben.

Die Gas- und Luftzufuhr wird durch zwei Hebel geregelt,
durch den oberen kiirzeren wird die Luftzufuhr, durch den
unteren ldngeren Hebel wird die Gaszufuhr {Droaselhdmigl be-
ordert. Beim Start wird er auf ca. '/, gedffnet, der Lufthebel
bleibt geschlossen. Eine kleine gekerbte abgekantete Schraube
am Rande der Vergaserkammer erméglicht die Beifiigung von
Zusatzluft in erforderlicher Menge. Diese Schraube wird in der
Fabrik genau eingestellt. Im Hinblick auf die Verschiedenartig-
keit des Brennstoffes und die Temparaturschwankungen mag
es gelegentlich ratsam erscheinen, d?z Menge der zugefiihrten
Zusatzluft zu vermindern, bezw. zu erhéhen. Durch Autschrau-
ben wird das Gasgemenge verdiinnt, durch das Hineinschrauben



das Gasgemenge bereichert, d. h. luftdrmer gemacht. Diese Lin-
stellungsmaglichkeit beeinfluit mit die Vergasung bei sehr kleiner
Drosseloffnung und bei langsamen Lauf des Motors. Die an der
Dirosselklappe befestigte konisch zulaufende Nadel bewirkt die
Regelung der Breonstoffzufuhr bei weitgesffneter Drossel. Um
das Gasgemisch an Benzindampfen irmer zu machen, wird dic
Nadel verlingert, im entgegengesetzten Fall wird durch Ver-
kiirzung der Nadel das Gasgemenge an Brennstoffdiampfen
bereichert.

Diese kurzen Bemerkungen bezwecken bloB, dem Fahrer
die primitivsten Grundzuf der Art des Funktionierens des
Vergasers anzudeuten. Es kann jedoch dem angehenden Fahrer
nicht genug angeraten werden, irgendwelche Aenderungen an
Vergaser nur in wirklich notwendigen Fillen vorzunehmen, da
das richtige Einstellen cines Vergasers schon einige Erfahrung
und Gewandtheit erfordert.

Der Benzinhahn ist gedffnet, wenn der am Hahn ange-
brachte Hebel paralell mit der Benzinleitung steht. Unter der
Voraussetzung dafl der Benzin- und Oelbehélter mit Betriebs-
stoff (Benzin etc.) und der spiter an einer anderen Stelle von
uns empfohlenen Oelmarke gefllt ist und daB alle Hebel und
Hihne n die vorher beschriebene Lage gebracht wurden, mufi
man, um den Motor in Gang zu bringen, durch leichten Druck
auf den am oberen Teil des Schwimmergehiuses des Vergasers
angebrachten Knopf den Vergaser etwas ﬁbcrsmwemmen,%ahin
ist der Ventilheber durch Druck des Ventilheberhebels am linken
Ende der Lenkstange durch Andriicken des Hebels in die Nahe
des linken Gummigriffes zu bringen und gleichzeitig ist mit dem
rechten Fulle ein kurzer und heftiger Tritt auf das Pedal des
Kickstarters auszuiihen. Der Ventilheberhebel ist in jenem Mo-
mente auszulassen, wenn der Kickstarter sich ungefdhr in der
Hiilfte zwischen seinem Hochst- und Tiefststand befindet. Nadh
héchstens 3—4 derartigen Versuchen wird der Motor in Gang
gesetzt sein. Wenn nun der Motor lauft, ist die Gaszufuhr
moglichst zu drosseln, um die Tourenzahl des Motors zu ver-
mindern. Um das Motorrad in Fahrt zu bringen, setze man
sich auf den Sattel, entkupple durch Druck nach innen auf dem
am linken Lenkstangenteile angebrachten Kupplungshebel, Hat
man nun ausgekuppelt, behalte man die Kupplung wiithrend des
nun folgenden Schaltvorganges ausgekuppelt. Der Schalthebel
ist nun auf- und riickwiirts zu ziehen, wodurch der erste Gang
des Getriebes eingeschaltet ist. Nun hat man einzukuppeln, indem
man den Kupplungshebel sanft durch langsames Nachlassen des
Druckes auf ihn in seine normale Lage zuriickgleiten 1aBt. Wih-
rend des Einkuppelns ist die Drossel etwas zu &ffnen. Wenn
nun das Rad in Fahrt gekommen ist, entkuppelt man wieder
auf die gleiche Weise und schiebt den Sl:haﬁ ebel nach vor-
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warts in den zweiten Gang und kuppelt durch sanftes Nach-
lassen des Kupplungshebels nach Mafigabe des Zunehmens der
Geschwindigkeit wieder ein. Bei Erreichung einer geniigenden
Geschwindigkeit wiederholt man diesen Vorgang, um solcher-
art den dritten Gang in Eingriff zu bringen. In allen Fillen,
wenn man von einem Gang auf den anderen schaltet, ist immer
genauestens darauf zu achten, daf der Schalthebel genau ein-
reift, d. h. daB die Erhéhungen auf der einen Scheibe des
chalthebelsin die Einkerbungen der Kontrollscheibe sinschnappen;
bei AuBerachtlassung dieser Vorschrift werden die Getriebe-
zahnrédder einseitig und vorzeitig abgeniitzt, wenn nicht ganz
verdorben,

Irgendwelche Schwierigkeiten beim Start werden meist
verursacht, entweder durch ungeniigendes Ueberschwemmen des
Verv&;asﬁrs., zu weites Qeffnen der gm&se[ oder zu wenig Vor-
zitndung.

Dﬁr Stﬂ! tl
Modell R.

Derselbe Vorgang findet auch Anwendung bei Modell R,
mit der Ausnahme, dafl bei dieser Type der jeweilig einge-
schaltete Gang durch einen Zeiger, der am Schalthebel ange-
bracht ist, angezeigt wird. Ferner ist die Standdisenverstellung
bei allen R-M];%elfen, die vor dem 1. Jénner 1927 herausgebracht
wurden, genau entgegengesetzt unserer vorhergegebenen Be-
schreibung, d. h. das Gasgemisch wird durch ein Drehen der
Stellschraube im Sinne des Uhrzeigers gaséirmer gemacht, statt
an Gas bereichert zu werden, sowie g.im beim T-Modell der
Fall ist. Bei R-Modellen, die ab 1, Jinner 1927 auf den Markt
Eekc—mmen sind, decken sich die Instruktionen bezliglich dieses

unktes mit den fiir das Modell gegebenen.

Das Fahren.
Modelle T und R.

Wihrend der Fahrt ist es im allgemeinen angezeigt, soviel
als méglich Vorziindung zu en, jedoch nur insoweit, als da-
durch nicht ein Klopfen des Motors verursacht wird. Beim Be-
fahren steiler Wege, wenn sich der Gang der Maschine ver-
langsamt, muf Sorge getragen werden, die Vorziindung zu ver-
ringgrn, und zwar gerade soviel, um das Klopfen zu vermeiden.,
Wenn in so einem Fall von einem Gang auf den nachsttieferen

a;:gen wird, mul man dann wieder Vorzondung geben, wenn
ie schine die dem Gang und der Steilheit entsprechende
Geschwindigkeit erreicht hat. Beim Bergabfahren _vom

nders
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sieilen und gefahrlichen Neigungen kann der zweite Gang ein-
geschaltet mg:rden. um solcherart durch den Reibungs- und
Kompressionswiderstand des Motors ein allzu rasches und ge-
fiihrliches Bergabfahren zu verhindern und die Bremsen in ihrer
Wirkung zu verstirken., Niemals jedoch empfehlen wir zu diesem
?weack den ersten Gang einzuschalten, da dadurch unter gewissen
Umstanden eine ganz a{normaie und iibertriehene Beanspruchung
der Triebkette herbeigefiithrt wird. .

Es ist anempfehlenswert, die Kupplung etwas schleifen zu
lassen, d. h. den Kupplungshebel eine Kleinigkeit niederzudriicken,
beim Befahren von engen Kurven und bei langsamen Fahren
mit eingeschaltetem driiten Gange. Wenn dieser Rat von allem
Anfang an befolgt wird, wird viel Gberflussiges Schalten da-
durch erspart und unnétig gemacht. Vor einer Uebertreibung
dieses Ratschlages mufi jedoch selbstversténdlich auch gewarnt
werden.

Was wihrend der Fahrt zu vermeiden ist.
Modelle T und R.

Niemals darf der Motor im dritten Gang unter schwerster
Arbeit steile Wege erklimmen. Man muB sich stets vor Augen
halten, dafl man gleichter, schneller und besser bergauf kommt,
wenn man auf den niichsttieferen Gang zuriickschaltet. _

Niemals mége man versuchen, mit ¢ingeschaltetem zweiten
Ciang zu starten, .

Niemals und unter keinen Umstéinden dirfen die Ketten
u locker oder Blfrei laufen, beides wiirde bald zu Schwierig-
keiten Veranlassung geben, was durch ganz einfaches Nach-
stellen verhindert werden kann. Eine zu lockere Kette wird un-
fehlbar ecin rasselndes Gerdiusch zur Folge haben.

Niemals soll ein neues Motorrad wihrend Zuricklegung
der ersten 800 km rascher als in einem Tempo von 40 km in
der Stunde gefahren werden, Mit Ricksicht auf das natirliche
Bestreben des neuen Besitzers, die Hochstleistung des Rades
kennen zu lernen, kann nicht genug gewarnt werden, im AIJ—
fang das genannte Tempo zu iiberschreiten. Solan nicht die
Lager, Kolben etc. eingelaufen sind, ist es dem Motor aufier-
ordentlich schiidlich, irgendwelche Geschwindigkeitsexzesse mit-
sumachen. Fin Zuwiderhandeln kénnte unter Umstinden ein
Festlaufen der Lager, der Kolbenringe ete. mit sich bringen.
Die ersten 800km sind for die Lebensdauer des Motorrades
weitaus wichtiger als die nachfolgenden 10.000 km,

Niemals vernachliissigen Sie die in diesem Heft gegebenen
Ratschlige und betrachten Sie sie nicht als zu ausfiihrlich. Diese
Ratschlage haben sich aus unseren langjdhrigen Erfahrungen
herauskristallisiert und resultieren aus den in vielen tausenden
Kilometern Fahrt geschépften Erfahrungen.

Schmierung.
Modell T.

Motor.

Beim Start der Maschine bei kaltem Motor wird man
immer beobachten kbnnen, dafl beim Auspuff diinne blauliche
Qelrauchwolken ausgestofien werden. Solite dies nicht der Fall
sein, mifite die Oelzufuhr etwas erhitht werden. Die Qelzufuhr
wird in der Fabrik anléfilich einer Probefahrt eingestellt und
zwar in einem eher reichlichen Masse und wenn diese etwas
verschwenderische Einstellung der Oelzufuhr nicht zu Stérungen,
wie 2. B. einer verdlten Zindkerze ete. Anlafi gibt, sollte man
sie nicht kleiner stellen, bis man nicht mindestens 800 km zuriick-
gelegt hat. Mach Zurticklegung dieser Strecke werden sich die
meisten Lager eingelaufen haben und man kann mit der Ein-
stellung des Reglers der Oelzufuhr nunmehr etwas zuriickgehen.
Das Oel, das dém Innern des Motors zugefiihrt wird, kann
fortlaufend durch ein an der Oelpumpe angebrachtes Schauglas
beobachtet werden. Die beildufige richtige Menge (nach Ein-
laufen des Motors nach den ersten 800 km) ist mit zirka 20 bis
25 Tropfen QOel in der Minute bei einer Geschwindigkeit von
30 km per Stunde zu bezeichnen. Ob dem Motor die geniigende
Menge von Qel tatsiichlich zugefithrt wird, kann leigﬁn auf die
Art ermittelt werden, indem man den Motor mit einer Toyren-
zahl laufen lafit, die der bei einer Geschwindigkeit von 30 km
auf normaler Strafle gleichkommt und dabei die Anzahl der
QOeltropfen wahrend einer Minute abzdhlt. Die Regulierung er-
folgt dann durch Auf- oder Zudrehen der gerippten an der
Deifpumpe angebrachten Stellschraube. Dreht man die Schraube
im Sinne des Uhrzeigers, so vermindert man die Qelzufuhr,
dreht man die S::hrauﬁ im enlglt:gengewtz’ten Sinne, so wird
dementsprechend die Oelzufuhr erhéht. Genaue Regeln beziglich
der notwendigen QOelzufuhr zu geben, ist nicht méglich; im
Falle eines Zweifels soll man sich vor Augen halten, daB es
imme¥ - sicherer ist, lieber mehr Qel zu geben als zu wenig und
daB die durch zu grofle Oelzufuhr herbeigefithrten Schiden im
Vergleiche zu denen zu vernachlissigen sind, die dadurch ent-
stehen kénnen, dal zu wenig oder am Ende E:r nicht gedlt
wird. Man verwende Wakefields Castrol XL oder Castrol C,
vorzugsweise jedoch das erstere. Diese Oele sollen nur in ver-
siegelten Kannen gekauft werden. Vor allem vermeide man die
angeblich genau so guten Qelsorten aus Fassern.

Bemerkung: Wir empfehlen ausdriicklich Wakefields Ca-
strol XL oder Castrol C. :
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Die mechanische Oelpumpe ist aufs sorgfaltigste eingestellt.
um die erforderliche Odgmge zur Speisung des Motors dem-
selben zuzufihren, Die Oelzufuhrimenge ist daher nur aus wirklich
triftigen Grinden vom Eigentiimer der Maschine zu dndern.
Lifit man den kalten Motor angehen, muB stets eine diinne
blauliche Oelwolke beim Auspuff sichtbar werden. Sollte irgend
wann dies nicht der Fall sei, obwohl der Kontroller anzeigt,
dufl die Oclpumpe funktioniert, so sind die beiden Schrauben,
die die Deckplatte der Oelpumpe niederhalten, zu lockern. Sohin
ist das Ventilgehiiuse (der Teil mit dem grifférmigen Ansatz)
um einen Teilstrich der angebrachten Skala nach links, also in
entgegengesetztem Sinne des Uhrzeigers zu drehen. Die beiden
Schrauben sind sodann wieder anzuziehen. Der vorher erwihnte
Kontroller besteht aus einem kleinen Kolben, auf der Seite der
Oelpumpe, auf der das Oel durch die Pumpe dem Motor zu-
gefihrt wird, welcher automatisch gehoben wird, um dem Oel
den Zutritt zum Motor zu ermdglichen. Wenn also Oel durch-
flieit, wird automatisch der Kontrallkolben etwas herausgetrichen
und bei niederen Touren kann man beobachten, wie er ent-
sprechend den Pumpbew gen des Kolbens der Oelpumpe
mitarbeitet. Es muB jedoch erwihnt werden, daB bei hoher
Tourenzahl des Motors und die dadurch resultierende stérkere
Oelzufuhr, bewirkt durch das rasche Arbeiten der Qe mpe
die Erscheinung rutage treten kann, dafl der Kontrollerkolben
in_hervorgetretener g:ellung in Ruhelage verbleibt. Die Er-
scheinung ist dadurch erkldrlich, daB durch die groBe Menge
des fortwithrend die Oelleitung passierendes Oeles der Kolben
verhindert ‘wird, in seine normale Lage feingezogen) zurtick-
zutreten.

Die Bewegung des Kontrollers ist vor und wihrend der
Fahrt fallweise zu imbad'lten, da dies das einzige Mittel ist,
durch das sich der Fahrer vom richtigen Funktionieren der Oel-
pumpe iberzeugen kann. Nachts kann man sich durch das
Betasten des Kontrollkolbens vom Funktionieren der Oelpumpe
iiberzeugen, selbst wenn man Handschuhe trigt. Man muB sich
stets vor Augen halten, dal das Oel nur dann die Oelleitung
passieren kann, wenn der Kontrollkolben sich in herausgedriickter
Stellung befindet und dadurch die Oelleitung &ffnet.

Wichtige Bemerkung: Speziell anempfohlenes Qel fur die
ersten 800 bis 1500 km ist Wakefield | XL. Nachher
entweder Wakefields Gastrol C oder XL. Unsere Kunden werden
in ihrem eigenen Interesse ersucht, uns oder unserem Vertreter
iiber irgendwelche Schwierigkeiten, die sich beim Bezuge der
genannten Oelsorten ergeben sollten, Mitteilung zukommen zu
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lassen. Von gleicher Wichtigkeit far die Maschine ist die Schmie-
rung anderer Teile, wie z. B. der Kette, der Gabelspindeln, der
Nabenlager etc., fiir deren Schmierung man systematisch
nach den in der Folge gegebenen Anweisungen vorgehen soll,

Kettenschmierung,
Modelle T und R.

Es wird sich zeigen, dal die Kette vom Motor zum Ge-
tricbe und ebenso die Magnetkette genug Schmierung durch
das Entlaftungsrohr erhalten. Man soll sich jedoch davon von
Zeit zu Zeit Oberzeugen und wenn notwendig, beim rilck-
wirtigen Teil des Kettenschutzkasten ein paar Tropfen Qel auf
die Kette triufeln. Die riickwiirtige Kette ist von Zeit zu Zeit
zu entfernen, in Petroleum einzulegen und griindlich mit Petro-
leum durchzuwaschen, inshesondere bei schlechtem Welter.
Nachdem man die Kette griindlich abgetrocknet hat, ist sie in
geschmolzenen . Talk einzulegen und damit vollstindig zu trinken,
Ein schwacher Ersatz fiir die vorgeschilderte B:ﬁandlungsart
ist ein grindliches Bad der Kette in Maschindl.

Schmierung der Gabelspindeln.
Modelle T und R.

Alle 300 km ist mittels der Teknlcmite-F:‘ttrrmsc inder
Gabelspindel solange Fett zuzufilhren, bis dasselbe an den
beiden Spindelenden auszutreten beginnt. Am besten ricdet
sich zu diesem Zwecke mit Graphit versetztes Schmiegfett.

Getriebeschmierung.
Modelle T und R.

Alle 800 km ist, nachdem die Einfallschrauba vom G
triebekasten entfernt ist, derselbe bei geradestehende; Maschide
bis zum Ueberflielen mit Wakeficlds Castrolpase; weiches He-
sonders empfohlen wird, zu follen. Ist Castrolease nrchjt erhiltiith,
kann auch Mobiloil C Getriebedl verwendet werden.

Schmierung der Naben.
Modelle T und R.

Alle 800 km (bei schlechtem Wetter &fters) soll in die
Vor- und Hinterradnabe vermittels der je in der Mitte der
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Mabe angchrachten Fettspritzenansitze etwas Fett (am besten
Wakefields Castrolease) eingeprefit werden. Zum Vorhergesagten
mt noch hinzuzufiigen, daf von Zeit zu Zeit simtliche sich
reibenden Stellen, speziell bei schlechtem Wetter, mit einigen
'ropten Fahrrad- oder Maschinill zu schmieren sind. In Betracht
kommt z. B. der Bremspedalhebel, die Verbindungsstellen des
Getriehegestinges, ete. ete.

Wartung der Maschine.
Motor.
Modelle T und R.

Einregulierung der Stoflel des Ansaug- und Auspuffventils:
Mit dem hiezu vorgesehenen Schraubenschliissel ist der Kopf
des Ventilstdflels festzuhalten und mit vinem zweiten Schliisse!
die darunter befindliche Sicherungsmutter zu lockern. Sodann
it der Kopt des Stolbiels nach Bedarf ein- oder auszuschrauben,
um den richtigen Abstand zwischen Ventilschaft und dem
StofBelkopt zu erreichen. Wenn man nun den richtigen Abstand
erreicht hat, hilt man mit dem einen Schraubenschliissel den
VentilstoBelkopf fest und zieht mit dem anderen Schliissel dic
Sicherungsmutter wieder an.,

Bemerkung : Der vorgeschriebene Zwischenraum zwischen
dem Kopfe des Stoflels und dem Schafte des Ventils betriigt,
wenn das Ventil vollkommen geschlossen ist, sodafi das andere
ganz offen steht, beim Auspuffventil 3/20 mm, beim Ansaug-
ventil 1/10 mm. Um einem méglichst geriuschlosen Gang der
Ventilsteuerung zu erzielen, sind die angegebenen Abstinde
auf das genaueste einzuhalten; zu diesem Zwecke ist die An-
wendung zweier Fiihllehren in den angegebenen Stirken sehr
empfehlenswert.

Abnehmen des Zylinders.
Modelle T und R.

MNach ca. 20002500 km wird sich meist die Notwendigkeit
ergeben, den Kolbenboden und Zylinderkopf von der ange-
setzten Oelkohle zu befreien [entruﬁ,en]. Der Zeitpunkt, wann
dieses Entrublen vorgenommen werden mufl, wird auch vom
Motor selbst durch deutliche Zeichen angegeben. Der Motor
iiberhitzt sich leicht, fingt beim Bergauffahren zu Idngen an,
ete. Um den Zylinder abzunchmen, wird folgendermafien vor-
gegangen: Auerst wird die Ziindkerze und dann die beiden
Aluminiumventilverschraubungen abgeschraubt und das Benzin-
zuleitungsrohr vom Vergaser geldst. Dann wird der Deckel der
Vergaserkammer abgeschraubt und durch vorsichtiges Ziehen

an den Kabeln der Gas- und Luftschuber aus dem Vergaser
herausgezogen. Dann werden die Muttern abgeschraubt, mittels
welcher der Zylinder am Kurbelgehfuse befestigt ist, Nun ist
der Motor so lange zu drehen, bis der dickere Teil der Pleuel-
stange in der vordersten Lage, d. h. i nachster MNihe des
Magnetes steht und daher der Kaolben sich nahezu am tiefsten
Punkte befindet, und kann man nun unter Abstreifen des Aus-
puffrohres, welches in seiner Mormallage gelassen wird, den
Lylinder mn;i!:ht':g abziehen. Wahrend des geschilderten Ab-
ziehens des Zylinders ist es erforderlich, thn um 90 Grad im
Sinne des Uhrzeigers zu drehen. Nach dieser Drehung wird
der Vergaser auf der linken Seite des Rades sein, statt, wie in
der Normallage, rickwiirts,

Anmerkung : Obwohl nicht unbedingt erforderlich, ist es
doch vorzuzichen, Auspuffrobr und Auspufftopf, ohne sie von-
einander zu lésen, vor der wie vorhergehend geschilderten De-
montage des Zylinders abruschrauben, da die Abnahme und
die nachherige Montage des Zylinders dadurch bedeutend er-
leichtert wird.

Ilas nachfolgende Zusammensetzen des Motors ist sohin
in der umgekehrten Reihenfolge vorzunehmen. Vor Montage
des Zylinders ist sein Inneres als auch der Kolbén auf das
allersorgféltigste mit einem Baumwollappen zu reinigen und
sohin mit reinem Schmierdl zu schmieren. Fs kann gar nicht
genur Sorgfalt angewandt werden, um den Zutritt von Schmutz
oder Fremdkorpern zu verhindern. In diesem Belang werden
die Fahrer auf das nachdriicklichste gewarnt, wihrend der De:
montage Muttern, Splinten, etc., wie dies so gerne getan wird,
aul den Bmzinbehﬁﬁcr zti legen, von wo sie bel der kleinsten
Erschiitterung in das Kurbelkastengehfiuse fallen konnen, wah-
rend der Zylinder abgenommen ist.

Die Zylinderbasis soll ganz kurz vor dem Aufsetzen des
Zylinders mit etwas Schellack oder diinnem Vergolderleim be-
strichen werden.

Wenn die ganze Arbeit beendet ist und, falls nétig, die
Stéblel nachgestellt sind (siche Anleitung), ist es ratsam, nocdh
einmal sémtliche Muttern nachzuziehen, speziell jene, die dic
Zylinder niederhalten,

Entfernung des Deckels der Ventilsteuerung.
Modelle T und R.

Zuerst muB man die Qelleitung am Oelbehilter entfernen;
um das AusflieBen des Qeles aus diesem Behilter zu verhindern,
stecke man in die untere Seite desselben in die nunmehr offene
OelabfluBsffnung einen konischen Holzstift. Sodann ist die ge-

samte iibrige Oelleitung abzunehmen. MNachher entferne man
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die verschiedenen Schrauben, die den Deckel zur Ventilsteuerung
festhalten. Der Deckel kann nunmehr vorsichtig entfernt werden.

Demontage des Nockensteuerungszahnrades.
Modelle T und R.

Nachdem, wie vorbeschriehen, der Deckel zur Ventil-
steuerung abgenommen ist, ist der Motor solange langsam zu
drehen, bis der Einschnitt am MNockensteuerungsrad und am
kleinen Ritzel zusammentreffen. In dieser Lage kann das Nocken-
steuerungsrad leicht abgezogen werden.

Montage des Nockensteuerungsrades und des
Deckels zur Ventilsteuerung etc.
Modell T und R.

Zuerst muBl man darauf achten, dall der gekennzeichnete
Zehn des kleinen Ritzels senkrecht steht. Sodan fihrt man,
withrend man die Schwinghebel mit den Fingern aufwirts hilt,
das Mockensteuerungsrad vorsichtig ein und zwar so, dafl der
Finschnitt des letzteren mit dem am Ritzel zusammentrifft. So-
hin ist vorsichtig der Deckel der Ventilsteverung und die
Ventilhebernocke in ihre urspriinglichen Lage zuriickzubringen;
dann sind alle Befestig‘ungssd'lrau%en fest anzuziehen,

Anmerkung: Es ist empfehlenswert, die Kanten des Deckels
der Ventilsteuerung kurz vor dessen Montage entweder mit
Schellack oder rasch trocknendem Vergolderleim zu bestreichen.
Wegen Magneteinstellung siehe tieferstehend.

Abmontieren des Magnetes.
Modelle T und R.

Zuerst ist der Fufirastergummi vom linken FuBraster zu
entfernen. Dieser Gummi wird bloB auf die Stange gesteckt
und hilt an ihr nur durch .eigenen Druck. Sodann sind die
beiden Muttern und Beilegescheibchen, die die dufere Hilfte des
Magnetkettenkéastchens festhalten, zu entfernen und dann der er-
wihnte Kettenkastendeckel. Dann ist das Verbindungskettenglied
der Magnetkette und der Kabelschuh mit der Schleifkohle zu
entfernen. Nachdem man weiters die beiden Muttern und ge-
kripften Unterlagscheiben an der Unterseite der Magnetplatt-
form entfernt hat, kann man chneweiters den Magnet abheben.

Magneteinstellung.
Modelle T und R.

Nachdem man das Kettenrad, welches auf der Magnet-
achse aufsitz geltst hat, ist der Motor langsam solange zu
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drehen, bis der Kolben genau die héchste Héhe wihrend des
Explosionstaktes erreicht hat. (Dies ist gleichzeitig die héchste
Stelling des Kolbens, bei der beide Ventile vollstindig ge-
schlossen sind.) Nun stelle man den Magnet auf volle %Igcha
ziindung ein und gleichzeitig vermeide man sorgfiltic den
Kolben aus seiner hbchsten Lage des Explosionstaktes zu bringen.
Sodann drehe man den Anker im Sinne des Uhrzeigers (seine
MNormalbewegung) bis die Platinkontakte gerade im Begriffe
sind abzureiben, was das Ueberspringen des Funkens bhewirkt.
In dieser Lage ist das Kettenrad mit dem Sehraubenbolzen sorg-
faltiz zu fixieren. _

Fs ist anzuraten, diese Einstellung einmal zu kontrollieren
und dies geschiecht am besten dadurch, dafl man den Kolben
nochmals in seine hachste Lage beim Explosionstakt bringt und
den Ziindungshebel auf der Lenkstange von seiner Stellung auf
der Nachziindung bis zu seiner Stellung auf ca. '/, Vorziindung
hin und herbewegt; wihrend dieser kﬂinen Bewegung beachte
man, daB sich die Unterbrecherkontakte voneinander trennen.

ﬁemnnhge der Nabenlager.
Modell T. '

Nachdem die Rider entfernt (siche Demontage der Rider)
wurden, ist der Bremsderkel abzuheben, Dann ist auf der einen
Seite der Konus und auf der anderen Seite die Achse heraus-
zuschrauben. Es mufl Sorge getragen werden, zu verhindern,
dafl die Kugeln in das Innere der P?abe fallen. Ein gutes Mittel,
dies bei der Montage zu verhindern, ist, sie in ein gﬁtes,%ljunsistentes
Fett einzubetten.

Modell R.

Nachdem die Réder entfernt worden sind (siehe Demon-
tage der Réder) schraube man die Sicherungsmutter, die den
nachschraubbaren seitlichen Konus festhélt und nachher den
Konus selbst ab. Hierauf kann die Achse herausgezogen werden.

Was das Wiederzusammensetzen anbelangt, so ist vorher
jedes Rollenlager mit etwas konsistentem Fett bester Qualitit
einzufetten, und, nachdem man die Sicherungsmutter fir den
verstellbaren Konus festgezogen hat, Giberzeuge man sich, daf
die Rollenlager ganz wenig Spielraum haben. Man mufl daran
denken, daB diese konischen Rollenlager es nicht erfordern,
streng angezogen zu werden und, wenn man nicht einen kleinen
Spielraum 18Bt, ist es moglich, daB man unwillkiirlich eine un-
géheure Beanspruchung dieser etwas konisch zulaufenden Rollen
verursacht, ohne dafl sie durch besondere Reibung bemerkbar
wird. Dieser kleine ,Spielraum® mufl daher stets eingehalten
werden,
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Einstellung der Magnetkette.
Modelle T und R.

Man wird bemerken, dafl eine Vorrichtung zum Spannen
der Magnetkette vorgesehen ist. Sie besteht in zwe Schlitzen,
die in der Magnetplattform eingelassen sind. Um nun die Kette
zu spannen ist es blofl erforderlich, die beiden an der Unter-
seite der Magnetplatiform befindlichen Schraubenmuttern 7y
lockern, worauf der Magnet vor- und riickwirts in der Richtung
der Schiitze bewegt werden kann. Nach Erzielung der richtigen
Kettenspannung sind die beiden vorerwihnten Schraubenmuttern
wieder sorgfiltig anzuziehen,

Untersuchung des Getriebes.
Modell T,

Um die Abschlufiplatte des Getriehekastens zur Prifung
des Getriebes abzunchmen, ist zuerst das Auspuffrohr und
Topf zu entfernen, dann ist das Kup u;?abel loszuldsen, in-
dem man am besten die Kupplungss e im Sinne des Uhr-
zeigers dreht (mittelst eines Schliissels, den man an den abge-
kanteten Enden der Schneckenachse ansetzt) worauf man den
Nippel des Kabels leicht aus dem am Schneckenhebel ange-
brachten Schlitz herauszichen kann. Nachdem man den Bolzen,
der das Schalthebelgestinge und die sieben Muttern, die die
GetriebeabschluBplatte sichern, entfernt hat, kann letztere leicht
abgezogen werden.

Anmerkung : Wihrend die GetriebeabschluBplatte ab Z0gen
wird, muB ein GefaB darunter gestellt werden, um das Oel muf-
zunchmen, dessen gréBter Teil ausflieBen wird, Beim Wieder.
zusammensetzen mufl der Rand der Deckplatte und des Ge-
triebekastens sorgfiltiy gereinigt werden und eine neue Papier-
dichtung verwendet werden, falls die alte beschidigt wurde.
Vorzuziehen ist iberdies eine diinne Schichte rasch trocknenden
Vergolderleimes.

Modell R.

Um die Abschlufiplatte des Getriebekastens rwecks Unter-
suchung des Getriebes zu_entfernen, ist zuerst das Pedal der
FuBbremse abzumontieren. Sodann entfernt man das Kupplungs-
kabel, indem man den Nippel des Kupplungskabels aus der
Oeffnung drickt und das Kabel durch den am untern kleinen, die
Kupplung betitigenden Hebe! herauszieht. Sodann ist das
Kupplungskabel aus der am Getriebekastendeckel angebrachten
Konsole zu entfernen. Nun ist der Schalthebel in den dritten
Gang cinzuschalten und nachdem man die vier, den Getriebe-
kastendeckel festhaltenden Muttern entfernt hat, kann man nun.
mehr vorsichtigt den Getriebekastendeckel in Verbindung mit
dem Kickstarter und Schalthebel abziehen.
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Bemerkung: Wahrend der Entfernung des vorerwihnten
Deckels muB ein GefaB untergeschoben werden, um das aus-
flieBende Oel aufzufangen, dari?; grifite Teil des Oels selbst-
verstindlich ausfliefit.

Behufs Zusammensetzung ist der Rand mit einer diinnen
Schichte Schellak oder rnsc.'.f; trocknenden Vergolderleim zu
bestreichen, sodann der Deckel unter Bedachtnahme, daB der
Schalthebel auf den dritten Gang eingestellt ist und die Gabel
so eingeschaltet ist, daB sie in beide Zahnrider eingreift und die
Getriebewellen in der richtigen Lage sind. Dann setze man den
Getriebekastendeckel vorsichtig auf und bringe ihn durch leichtes
Klopfen zum vollstandigen Abschliessen, zicﬁe die Muttern vor-
sichtig an, fiille Oel nach etc. etc.

Einstellung der Kupplung.

Solite es vorkommen, daB die Kupplung rutscht, so ist
oft die falsche Adjustierung des Ku plungskabels an diesem
Umstande schuld. Wenn es richtig adjustiert ist, wird es mbg-
lich sein, die die Kupplung betitigende Schnecke (iener Teil,
an dem der untere Teil des Kupplungskabels befestigt ist) leicht
mit den Fingern vor- und riickwirts zu bewegen. Wenn diese
freic Bewegbarkeit gehemmt sein sollte, muB die untere Be-
festigung  der Kupplungskabelhiilse entsprechend  veridndert
werden, Nétigenfalls mufl auch die Schraube, die den Hebel an
der Kupplungsschnecke festklemmt, gelockert werden. Sohin ist
der Schneckenteil etwas zurickzudrehen, um eine weniger straffe
Kubeladjustierung zu ermbglichen, bezw. vorzudrehen, um das
Kabel straffer anzuspannen.

Meodell R.

Bei diesem Modell ist fir die Anbringung des Kupplungs-
kabels auf andere Weise Sorge getragen. Es ist am Ende des
die Kupplung betitigenden Hebels mittelst einer Schraube be-
festigt, die ein- uder ausgeschraubt werden kann und solcherart
ein hirteres oder weicheres Kuppeln erméglicht. Die Sicherun
mutter an dieser Schraube muB nach richtiger Einstellung £;
Kupplung fest angezogen werden.

Regulierung der vorderen Kette.
Modelle T und R,

«  Zuerst ist der Schnapper am Deckel iiber den den Getriebe-
kasten festhaltenden Schraubenbolzen zu entfernen. Dieser kann
leicht durch Wegstemmen entfernt werden. Dann sind die beiden
langen Fixiermuttern zu lockern. Nun ist die mit doppelt lanoem
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tionieren der Steuerung zur Folge haben wiirde, ist es ratsam,
den vorderen Teil der Maschine aufzubocken, indem man eine
Kiste von entsprechender Hohe unter das Kurbelgehause legt,
sodafl jeglicher Spielraum einwandfrei festgestellt werden kann,
wobei der Steuerungskopf vollkommen freigelassen wird.

Einstellung der Radnabenlager.

Modell T.

Um entweder das Vorder- oder Hinterrad einzustellen, ist
zuerst die linke Achsmutter zu lockern, dann ist mit dem
donnen Konusschlissel die Konussicherungsmutter zu lockern,
und dann ist der Konus selbst langsam in der Richtung nach
rechts zu drehen, und wenn das igad nicht mehr schlagt, ist
die Sicherungsmutter und die Achsmutter wieder fest anzuziehen,

Anmerkung : Es ist ratsam, sich von der Richtigkeit der
Einstellung der iag‘cr nochmals zu Oberzeugen, nachdem die
Achsmutter angezogen worden ist.

Modell R.

Um entweder das vordere oder das hintere Radnabenlager
einzustellen, ist die linke Achsmutter zu lockern. Mit dem dinnen,
zu diesem Zwecke vorhandenen Konusschliissel ist die diinne
Konussicherungsmutter und nachher mit dem gleichen Schliissel
der Konus in der erforderlichen Richtung zu drehen, d. h. letzterer
im Sinne des Uhrzeigers um das Lager anzuziehen, sonst in ent-
vegengesetzter Richtung., Sohin ist wieder der Konus mit der
zu diesem Zwecke vorgesehenen Konussicherungsmutter in seiner
Lage zu fixieren und schliefilich ist die linke Achsmutter wieder
sorgfaltig anzuziehen.

Wichtige Bemerkung: Es ist sorgfiltig darauf zu
achten, dafl die konischen Rollenlager stets etwas Spielraum
haben miissen, Man mufl daran denken, daBi die Rollenlager
dieser Arl es nicht erfordern, streng angezogen zu werden, und
wenn man ihnen nicht einen kleinen Spielraum lafit, ist es
moglich, daf man unwillkiirlich eine ungeheure Beanspruchung
der leicht konisch zulaufenden Rollen wverursacht, ohne daf
dieselbe durch besondere Reibung bemerkbar wird. Dieser tote
Gang (Spielraum) mufl daher immer beibehalten werden.

Periodisches Untersuchen der Muttern etc.

Modelle T und R.

Befriedigender Gang der Maschine héngt zum grofiten
Teile von der genauen ﬁeadﬂung der verschiedenen Kleinig-
keiten ab. Die alte Regel, ein kleines Mittel zur Zeit spart viel
Mithe, trifft ganz besonders bei der Instandhaltung -eines
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Motorrades zu. Man tberzeuge sich stichprobenweise unter
Zuhilfenahme der verschiedenen Schliissel, ob die Muttern gut
angezogen sind. Mehr als durch irgendwelche andere Ursachen
wurde durch die VernachlaBigung von Kleinigkeiten Verdruf
und Schaden herbeigefiihrt.

Man mufl immer bedenken, daB ein Motorrad ein hoch-
entwickeltes FErzeugnis der technischen Wissenschaft darstellt
und dafl, obwohl das Fahren darauf kein besonderes technisches
Wissen erfordert, trotzdem etwas Sinn fiir Mechanik und die
Kenntnis vorhanden sein mufl, wie man mit Schraubenschliissel,
Putztuch etc. umgeht. Diese Erfordernisse sind nuh-fendi_g. um
ein Hoéchstmafl an Leistung und Verwendungsméglichkeit aus
der Maschine herauszuholen, Die richti reude Gber die
Maschine wird dann nicht ausbleiben. Daher warte man nicht
aul!" morgen, sondern besorge die notwendigen Nachstellungen
salort.

Stérungen und ihre wahrscheinlichen Ursachen.
Modelle T und R.

Der Motor setzt plotzlich avs: Wahrscheinliche Ursache:
. Kein oder wenig Benzin im Benzinbehilter, sodaf Luft in
die Benzinleitung eindringt.
. Verunreinigung der Benzinleitung.
. Verstopfte Dise. :
. Wasser in der Schwimmerkammer.
Verstopfte Benzinleitung oder verstopfter Benzinhahn.
. Verstopftes Luftzutrittsloch im Benzinbehilter.
Verélte Ziindkerze.

Der Motor arbeitet ungleichmifig: Wahrscheinliche Ursache:
1. Festgeklemmte Magnetunterbrecherkontakte.
2. Hiéngendes Ventil.
3. Schwache Ventilfeder.
4, Pole der Ztndkerze zu nzhestehend.
5. Wasser auf der Ztndkerze.
6. Zundkerze verslt oder verruft.
7. Unrichtiger Luftzutritt zum Vergaser.
8. Petroleumhaéltiges oder schlechtes Benzin,
9. Verbrannter Ventilsitz.
10. Unrichtig oder schlecht eingestellte Magnetkontakte.
11, Schlecht isoliertes Ziindkerzenkabel,

Der Motor springt nicht an. Wahrscheinliche Ursache:
1. Zu weit gedffnete Drossel.
2. Festgeklemmtes Ventil.

—y
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tople ausgestattete Spannschraube nach rechts zu drehen. um
die Kette zu spannen, oder nach links, um sie zu lockern. MNach-
dem man nun die richtige Spannung erzielt hat, missen die
Fixiermuttern wieder fest angezogen werden.

Anmerkung : Die Spannung der Kette soll an verschiedenen
Stellen erprobt werden, jedoch die richtige Spannung (diese lafit
einen Ausschlag von ca. 1 em zu, wenn die Kette leicht auf-
und abgedriickt wird), soll man an der engsten Stelle erreichen.

Anmerkung: Es wird empfohlen, die ZuBere Halfte des
vorderen Kettenkastens abzunchmen, um es zu erméglichen, sich
von der richtigen Spannung der Kette zu iiberzeugen.

Spannung der riickwirtigen Kette.
Modell T.

Die Maschine ist auf den Hinterradstinder zu stellen, die
Hinterradachsmuttern und der Bolzen, der die Bremsdeckelplatt:
i einer eigenen, am Rahmen angebrachten Nase festhalt, sind
zu lockern. Dann ist die Kette mittelst der beiden durch die
Fnden der Hinterradgabel gefilhrten Schraubenbolzen in die
richtige Spannung 2u bringen. Nachher sind die beiden Hinter-
radachsmuttern und der Sicherungsbolzen der Bremsdeckelplatte
test anzuzichen, Die Spannung der Kette soll an verschiedenen
Stellen ausprobiert werden und die richtige Spannung (diese
l&Bt eine Bewegung der Ketie um eca. I, em zu, wenn man
siz auf- und niederdriickt) wird erzielt werden beim Versuche
an der engsten Stelle,

Bemerkung: Vor dem Spannen der hinteren Kette ist der
Zustand der vorderen zu untersuchen, und wenn beide nach-
gezogen werden miissen, ist diese Arheit bei der vorderen zu
beginnen.

Wichtig: Die Adjustierung der an beiden Seiten der
Hinterradgabel angebrachten Spannschraubenbolzen muff voll-
kommen gleich sein, da entgegengesetztenfalls die Richtung der
Kettenzahnriider mit der der Ketten nicht iibereinstimmen wiirde.
Es ist darauf Bedacht zu nehmen, daB das Hinterrad nicht ganz
genau in der Mitte zwischen den beiden Gabelscheiden stehen
soll, und zwar soll die Distanz zwischen Gabelscheide und Rad-
felge auf der rechten Seite um 4}, mm kleiner sein, als auf der
lin]Een Seite. - Auf diese Einstellung ist auf das sorgfiltigste zu
achfen.

Bemerkung: Ueberall dort. wo auf die linke oder rechte
Seite Bezug genommen wird, ist dies im Sinne des auf dew
Sattel sitzenden Fahrers aufzufassen.

Einstellung der riickwiirtigen Kette.
Modell R.

Die Maschine ist auf den Hinterradstinder zu stellen. Dann
sind die beiden Hinterradachsmuttern und der Bremssicherungs-
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schraubbolzen 2u lockern. Die beiden Spannschrauben sind voll-
kommen gleichmiBig, um die gleiche Anzah! der erforderlichen
Gange cinzusvhraugen, sodafl ein Ausschlag der Kette bei
leichtem Druck nach oben und unten von ca. 1!/, em erreicht wird.

Bemerkung : Es ist sorgféltig beim Spannen der riickwiirtigen
Kette darauf zu achten, daB das ]-ﬁuterrad in der vorgeschriebenen
Richtung liuft. Ferner ist darauf Bedacht zu nehmen, daB das
Hinterrad nicht ganz genau in der Mitte zwischen den beiden
Gabelscheiden stehen soll, und zwar soll die Distanz zwischen
Gabelscheide und Radfelge auf der rechten Seite um 375 mm
kleiner sein, als auf der linken Seite. Dies ist sehr wichtig, da
eine unrichtige Einstellung eine vorzeitige Abniitzung des Reifens
und der Kette herbeifithren wiirde,

Einstellung der Vorderradgabel.
Modelle T und R.

Die Einstellung der Vorderradgabelspindeln fir seitliche
Beanspruchung: Die Notwendigkeit, diesen Teil einstellen 2u
missen, wird sich durch ein schlagendes Gerfiusch erweisen,
welches gehdrt wird, wenn der Steuerungskopf plétzich bei
stillstchender Maschine gedreht wird.

Zuerst muf man sich dayvon iiberzeugen, welche der Spindeln
eine Nachstellung erheischt, dann lockere man die beiden Siche-
rungsmuttern. gadunn wird man die Spindel, indem man den
Schliissel an ihrem quadratisch zugeschnittenen Ende ansetat,
im entgegengesstzten Sinne des Uhizeigers drehen, um den
Spielraum zu verringern, oder im Sinne des Uhrzeigers, um
der Spindel mehr Spielraum zu geben. Nachheér sind die beiden
Sicherungsmuttern wieder anzuziehen.

Wichtig ist es, aufs sorgféltigste zu vermeiden, die Spindeln
zu stark anzuzichen, da dadurch die Federung der Gabel be-
hindert werden wiirde und héchstwahrscheinlich nicht richtig
arbeiten wiirde.

Einstellung des Steuerungskopfes.
Modelle T und R,

Der Steuerungskopf soll von Zeit zu Zeit in Bezug auf
seine richtige Einstellung untersucht werden, indem man von
den #AuBersten Enden der Lenkstange aus einen Druck nach
oben ausiibt. Sollte man irgend einen Spielraum bemerken,
dann ist die AbschluBmutter am Ende des Gabelschaftes zu
lockern und die unterhalb desselben befindliche Mutter fest an-
ruziehen, sodall jeglicher Spielraum verschwindet. Sodann ziehe
man die Abschlufimuttern wieder vorsichtig an.

Bemerkung: Um zu vermeiden, daf die Steuerungskopf-
lager zu fest angezogen werden, was ein sehr schweres Funk-



