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Geleitwort!

In dem Bestreben, unseren D. T, Kunden
nicht nur erstklassige Motorriider zy liefern,
sondern den Fahrern auch soweif dies nur
in unserer Moglichkeit liegt, an die Hand zu
gehen, haben wir uns entschfossen, dieses
Biichlein herauszugeben, das wir dem ein-
gehenden Studium unserer Freunde empfehlen.

Wenn unsere Anweisungen beziiglich der
Wartung und Behandlung unserer Matc h-
less~-Motorriider, sowie unsere, auf lang-
jahriger praktischer Erfahrung beruhenden
Ratschldge befolgt werden, werden unsere
Freunde an Ihren Maschinen helle Freude
haben und werden dem sch&nen Moforrad~
Sport sowie der Marke Matchless freue
Anh#nger bleiben.

MATCHLESS MOTOR CYCLES
(COLLIERS) LTD.,
LONDON S. E. 18.
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Anweisung fir die Behandlung und
Wartung der ,Matchless-Motorrider.

Allgemeines.

Der Start.

Stellung des Schalthebels.

Der Getricbeschalthebel ist mif dem »ersten Gang"
im Eingriff, wenn er in der Ausnehmung des Schalf-
segmentes steht, die zuniichst dem Sattel liegt. Auf
»Leerlauf” ist der Hebel dann eingestellt, wenn die auf
dessen innerer Seite eingeschnitfene Kerbe in den Zahn
des Schaltsegmentes pafit, der zunichst dem ersten Gang
Liegt. Die folgende Ausnehmung im Schaltsegment ent-
spricht dem ,zweiten Gang", dic letzte Ausnehmung ganz
vorne bei der Lenkstange dem ,,dritten Gang",

Angetreten darf der Mofor nur in des Stellung
nLeerlauf” werden und starten darf man nur vom ersfen
Gang aus.

Betitigung der Hebel an der Lenkstange,

Ganz am linken Ende der Lenkstange befindet sich
der Decompressor-Hebel; als niichster folgt an der linken
Lenkstangenhilfte der Kupplungshebel. An der rechfen
Lenkstangenhiilfte sind zwei iibereinanderliegende Hebel
angebracht, von denen der kiirzere das Luftgemisch im
Vergaser und der lingere die Ziindung reguliert.

»Mehr Luft™: Lufthebel an sich zichen. ~Mehr Vor-
ziindung”: Ziindungshebel an sich ziehen.

Alle Matchless-Modelle sind auf dem rechten Lenk-
stangenende mit gummiiiberzogenen Drehgriffen ausge-
riistet, die die Zufuhr des Gasgemisches zum Motor
regeln. ,Mehr Gas“: Drehgriff 2u sich, entgegengesetzt
der Uhrzeigerbewegung drehen. -— Bei den Modellen der
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»R" -Serie ist kein Drehgriff vorhanden, sondern die

Gasdrossel, wird durch den auf der rechten Lenkstangen-
hilfte befindlichen unteren lingeren Hebel und die Luft-
zufuhr mittels des dariiberliegenden kiirzeren Hebels
betiitigt. Der Ziindungshebel liegt bei den Modellen der
»R" - Serie auf der linken Lenkstangenseite.

Wie starte ich?

Vor allem mufit Du Oel und Brennstoff eingefiillt
haben. Sieh nach, ob das Gefriebe genug Oel hat, ob die
Oeclpumpe gut funktioniert, ob alle Schrauben gut.ange-
zogen sind, ob die Ketten geschmiert sind und die richtige
Spannung haben und ob die Bremsen funktionieren.
Dann hast Du wie folgt vorzugehen:

1. Qeffne den Benzinhahn unterhalb des Benzin-
behiilters. S o

2. Driicke leicht auf den kleinen Knopf am Schwim-
mergehiuse des Vergasers, bis lefzterer leicht fiberfliefit.

3. Stelle den Schalthebel auf ,Jl.eerlauf”.

4. Der Lufthebel ist ganz zu schlieBen und der Ziin-
dungshebel auf dreiviertel Vorziindung zu stellen. '

5. Die Gaszufuhr (Drehgriff) ist auf zirka 1/6 zu
Gffnen

6. Decompressorhebel an sich driicken. :

7. Nun mufit Du den Motor mitfels des Kickstarters
am Getriebe mit kurzem scharfen Ruck anfreten, wobei
Du den Decompressorhebel in dem Momente auslassen
muflt, wenn der Kickstarter sich ungefihr in der Hilfte
zwischen seinem hdchsten und seinem fiefsten Punkte be-
findet. Wenn nicht schon beim ersten Versuch, so muf}
der Mofor, wenn alles in Ordnung ist, lingstens nach
dem dritfen oder vierten Antreten anspringen.

9. Wenn der Mofor angeht, hast Du sofort mehr
Luft zu geben, soviel, als die Maschine, ohne langsamer
zu werden, vertriigt und gleichzeitig ist soviel als moglich
Vorziindung zu geben. :

10. Lasse den Motor nie zu lange Zeit auf dem
Stinder rasch laufen, da sich die Maschine dann infolge
zu geringer Kiihlung iiberhitzen mufi. . '

11. Fahre immer mit so viel Luft und Vorziindung,
als der Motor vertriigt. Verlangsamung der Tourenzahl
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bei gleicher Drosseloffnung wird Dir sagen, dafl das Luft-
gemisch nicht richtig ist. Fingt der Mofor zu klopfen an,
ist dies ein Zeichen, dafl Du mif zit viel Vorziindung
fihest. Das sogenannte »Klopfen® des Motors ist unbe-
dingt zu vermeiden. Dies geschicht wihrend der Fahrt
durch Schaltung auf den nichsten niedrigeren Gang, durch
Verminderung der Luftzufuhr und der Vorziindung. Bei
hochcomprimierten, kopfgesteuerten Maschinen empfehlen
wit halb Benzin, halb Benzol, wadurch Klapfen bei gerin-
gerer Tourenzahl vermieden wird.

12. Vor dem Beginn der Fahrt und auch wihrend der
Fahrt mufit Du Dich durch einen Blick auf das Schauglas der
Ocipumpe iiberzeugen, ob Ictztere funktioniert und die
Maschine genug Oel erhilt. Im Allgetneinen werden 25bis
30 Tropfen in der Minute bei einer Geschwindigkeif des
Motors von zirka 30km per Stunde das richtige Maf} fiir
die Schmierung scin. Bei neuen Maschinen, solange sie
nicht eingefahren sind, muBt Dy immer mehye Oel geben.
Eine cinfache, verliBliche Kontrolle fiir die richtige Qel-
menge ist die Beobachtung der Auspuffgase. Normal
soll dem Auspuffrohr ein leicht bliulicher Rauch in ge-
ringer Menge entstréomen (bei neuen Maschinen natiirlich
mechr). Ist der Rauch schwirzlich und hat er einen unan-
genehmen beiBenden Geruch, so ist dies ein Zeichen, daf3
das Gemisch zu reich ist, daher mehr Luft geben. Raucht
der Motor auch bei g¢riBter Tourenzahl sehr wenig oder
gar nicht, so ist die Oelung zu gering, daher mufit Du
mchr Oel geben. Dies geschieht durch Drehung der ge-
rippten Regulierschraube an dem Oclpumpengehiuse von
rechfs nach links. Bei den Modellen »R“ hast Du die
beiden kleinen Fixierschrauben am Deckel der Pumpe
zu lockern und dann den Dedkel rechts, im Sinne dcs
Uhrzeigers, zu schrauben, um weniger Q¢! zu geben oder
umgekehrt, wenn Du die Oelzufuhr erhhen willst,

Die ersten 800 km muBt Du immer reichlich &len.
Viel Oel schadet nie, zu wenig schr. -~ Die ersten
800 km darfst Du nie {iber 40 km per Stunde gehen,
wenn Du Deine Maschine schonen und deren Lebens-
dauer verlingern willst,

13. Nun klappst Du den Hinferradstinder auf, sefzf
Dich in den Sattel, zichst den Kupplungshebel sanz =n die
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Lenkstange heran und stellst den Schalthebel des Ce-
triebes auf ,,ersten Gang™.

14. Mit beiden Fiiflen am Boden, ist die Gasdrossel
roehr zu &ffnen und dann der Kupplungshebel langsam
auszulasscn. Nun beginnt die Kupplung zu greifen und
das Rad nimmt die Bewegung langsam auf, wobei der
Kupplungshebel dann ganz auszulassen ist.

15. Hat die Maschine eine gewisse Geschwindigkeit
erreicht, zirka 8 bis 10 Kilometer per Stunde, so ist der
»Zweite Gang” einzuschalten, wobei vorher der Kupp-
lungshebel wieder anzuziehen ist. Hat die Maschine nun
cine Geschwindigkeit von zirka 25 bis 30 Kilometer auf
ebhener Strafle erreicht, so wird der »dritte Gang” einge-
schaltet. Dann ist sofort mehr Gas zu geben. Vor jeder
Schalfung muB unbedingt immer entkuppelt werden. Das
Entkuppeln und das Einschalten eines anderen Ganges
mufl fast gleichzeitis und mdglichst rasch, doch weich,
erfolgen. Vorteilhaft ist es, vor dem Entkuppeln und
Schalten die Gaszufuhr etwas zu drosseln, um ein ,,Durch-
gehen” des Motors zu vermeiden. Gutes Schalten bedarf
einiger Uebung. Lasse Dich daher durch anfingliche Mif}-
erfolge nicht beirren. Beim Uchergehen von einem
hoheren auf ecinen niederen Gang ist mdglichst immer
Gas wegzunchmen, umgekehrt ist die Gaszufuhr zu er-
héhen.

16. Achte immer darauf, dafl beim Schalten auf
einen anderen Gang der Schalthebel genau in die be-
freffende Ausnehmung des Segmentes cingreift, weil sonst
dic Getricbezahnriider einseitig abgeniitzt werden wiirden,

Schwierigkeiten beim Start.

Springt der Motor nicht an, dann diirfte eine der
folgenden Ursachen schuldfragend sein:
1. Benzinhahn geschlossen, oder kein Benzin im

Tank, ol

2. Verstopftes Benzinsich (unfer dem Benzinablaf-
hahn).

3. Ventil steckt fest (mit Benzin oder Petroleum
einspritzen).

4. Zu weit gedffnete Gasdrossel.

3. Zu viel Luft.

6. Zu wenig Vorziindung.

7. Ziindkerzen verrufit oder verdlt oder Kerzenpole
zu weit voneinander entfernt.

8. Vergaserdiise verstopft.

9. KurzschluB des Ziindkerzenkabels.

10. Magnefunterbrecher nicht in Ordnung, kein
Strom.

11. Magnetkontakte ausgebrannt, nicht richtig ein-
gestellt oder versit. .

12. Schlechter Brennstoff (Wasser im Benzin).

Das Fahren,

1. Fahre immer mit so viel Vorziindung und so viel
Luft, als der Mofor vertriigt. ‘

2. Vermeide Klopfen des Motors. (Schalte auf nie-
deren Gang, weniger Luft, Vorziindung vermindern, bis
Klopfen aufhért.) Fahre immer nhur so rasch, als Du
immer Kontrolle iiber die Maschine behiiltst, um im
Bedarfsfalle noch rechtzeitig abbremsen zu kénnen. Hiite

-Dich vor naflen Straflen, Sand, Schotter, besonders in

den Kurven. Langsam in den Kurven und beim Vor-
fahren, auch dann, wenn Du die Strafie nicht kennst oder
die Fahrbahn uniibersichtlich ist. Wenn Du bdse Unfille
und Strafen vermeiden willst, halte Dich genau an dic
Verkehrsvorschriften. Achtung beim Vorfahren, beson-
ders bei Lastwagen! Fahre erst dann vor, wenn Du gewifl
bist, daBl man Dein Signal gehort hat.

3. Beim Bergauffahren wihle immer nur den Gang,
den die Maschine entsprechend der Steigung noch ohne
zu klopfen und ohne Anstrengung vertriigt. Sehr steile
Berge fahre mit der ,,Ersten” so langsam als moglich, mit
viel Luft und Vorziindung, um ein Ueberhitzen des Mo-
tors zu vermeiden. Vor langen Steigungen lasse eventuell
vorher den Motor auskithlen und gib mehr Qel.

4.Beim Bergabfahren kannst Du, wenn die Neigung
nicht sehr steil ist, den dritfen Gang eingeschaltet lassen,
Immer ist beim Bergabfahren und bei eingeschaltetem
Gang der Lufthebel ganz zu 6ffnen, Gasdrossel zu
schlielen. Dadurch erhalte ich die Kompression und er-
reiche Kiithlung des Motors und Bremsung infolge der
Kompression. Willst Du den Motor beim Bergabfahren



This document was created for free distribution in the AJS/Matchless Egroups - do not resell

rascher abkiihlen, so schalte einen Gang ein, gib Volluif
und tahre mit angezogenem Decompressorhebel. Die
frische Luft, die der Motor einsaugl, wird bald
Kiithlung bewirken.

Bei steilen Hangen schalte den zweifen Gang ein,
jedoch nur bei sehr gefihrlichen Neigungen dén ersten
Gang. In dicsem Falle mufit Du aber ganz langsam
fahren, da sonst dadurch eine {ibergroBe Beanspruchung
der Getriebeketfen herbeigefiihrt werden wiirde, was ge-
fihrlich werden kann.

5. Kurven kannst Du mit schleifender Kupplung
befahren, das (leiche ¢ilt fiir das langsame Fahren mit
eingeschaltetem  driften
Gang. Dadurch erspart
man iiberfliissiges Schal-
ten. Freilich mufl auch
darin Maf} gehalten wer-
den, da sonst der Kupp-~
lungsbelag zu stark sh-
geniitzt wird Man lafit
die Kupplung schleifen,

lThungshebhel ciwas an-
zicht.

6. Starte nie mit
eingeschalietem 2weiten
Gang,

7. Die Getriche~
kette dacf nie zu locker
und muf} immer gut ge-
schmiert sein.

8. Wihrend der
Fabrt iiberzeuge Dich
wiederholt (durch einen
Blick auf das Schauglas),

Motor des Modells Matchless , R/3,
250 cem O. H. V.

ob die Oclpumpe funktioniert.
9. Vernachlaflige niemals diese Ratschlige; sie sind
auf langjihriger Exfahrung begriindet.
Schmierung des Motors.

Alle Matchless-Motorrdder sind mit aufomatischer
Schiierung verschen, Die Oclzufuhe wird durch die an
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der Oelpumpe angebrachfen gerippten Regulierschraube
geregelt, Drehung im Sinne des Uhrzeigers drosselt die
Oeclzutuhr. (Niheres siehe unter ,Wie sfarte id -
Punkt 12.)

Verwende nur gutes Oel und kaute nur Qel in
versiegelten Kannen. (Wir empfehlen Wakefield Castrol
XL.)

Kettenschmierung.

Alle Ketten sollen gut geschmiert sein. Besonders
ist auf die riickwirtige Triebkette zu achten. Besfe
Schmierung ist: Einlegen der in einem Petroleumbad ge-
reinigten trockenen Ketten in zerlassenes (mit Graphit
vermischtes) Fett, damit sich lefzteres guf in die Gelenke
der Ketten cinsaugen kann, dann abfropfen lassen und
itberfliissiges Fett abstreifen. Ein Bad in Maschinendl
ist keine gute Schmierung. Nach lingerer Fahtt und in
naflem Wetter 6fter die Ketten schmieren! (Wir empfehlen
Castrolease light L C oder M C.)

Schmierung der Gabelspindeln.

Alle 300 km miftelst der Tecalemit-Fetipresse
schmieren, bis Fett an beiden Spindelenden auszufreten
beginnt. (Graphitfett ist vorzuziehen.)

Getriebeschmierung.

Alle 800 km durch die Einfiillotfnung des Getriehe-
gehdiuse bei geradestchender Maschine bis zum Ueber-
laufen mit dickfliissigem Schmicr8l, gemischt mit Fett
(Castrolease light L C.) zu fiillen.

Alle zirka 2000 km das Oel aus Getriche auslassen
und neves einfiillen.

Schmierung der Naben.

Alle 800 km (bei schlechtem Wetter offer) Naben
mittelst der Tecalemitfettpresse schmieren, bis Fett an
beiden Nabenseiten heraustritt. Von Zeit zu Zeit sind
simtliche reibende Stellen, wie: Bremspedale, Brems-
gelenke und Getriebegestiinge, sowie alle Verbindungs-

— 11 =
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stellen mit Maschinen&l oder einigen Tropfen Fahrradsl
zu schmieren. (Castrolease light 1.C.)

Schmierung des Kipphebelgehiuses bei
kopfgesteuerten Maschinen.

Die auf dem Zylinderkopf monticrten eingekapsel-
ten Kipphebel sind alle 200 bis 300 km mitfelst der
Texalemit-Fettpresse durch die am Gehiuse angebrachfen
Nippel gut zu schmieren.
Dies darf nicht iiher-
sehen werden, wenn man
von  seiner Maschine
grofite Leistung verlangt
und nicht iiberfliissige
Reparaturskosten haben
will. (Castrolecase Me-
dium MC.)

Wartung
der Maschine.

Motor.

Seitengesteuerte
Modelle.

Der Zwischenraum
zwischen dem Kopf des
Stoficls und dem Ventil-
schaft muf} genau einge-
stellt sein; er hat bei
ganz geschlossenem Ven-
til und kalter Maschine
‘ zu befragen: Beim Aus-
o o iwee "  puffventil zirka 3/20 mm,

Ry e beim Ansaugventil zirka
~NoE 1,10 mm. 1

: Zwecks Einstellung

Zylinder von Mod. V/5, 600 ccm, S.V, der St8Bel. halte mit dem

vorgeschenen Schraubenschliissel den Kopf des Ventil-

stéfels fest und lockere mit dem zweiten Schliissel die

daronter befindliche Sicherungsmutter. Sodann ist der
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Kopl des StéBels entsprechend einzustellen und dann die
Sicherungsmutter wicder fest anzuzichen.

Die richtige Einstellung der Stéfie] bewirkt hichste
lLeistung der Maschine, schiechte Einstellung verursacht
schlechten und  geriiuschvollen Gang des Motors.

. Obengesteuerte Modelle.

, Bei diesen Modellen sind zwecks StéBeleinstellung
vorerst die Stofistangenhiilsen hinaufzuschichen, um die
Stiflel frei zu legen. Bei den kopfgesteuerten Maschinen
haben die Stofistangenenden im kalfen Zustand des Mo-
fors auf den S5téBeln aufzusitzen; -es darf also kein
Zwischenraum vorhanden sein.

Abnehmen des Zylinders.

Nach zirka 2000 km Fahrt wird es nofwendig sein,
den Zylinder zu entrufien. Bei neuen Maschinen diirfte
sich diese Prozedur schon nach zirka 1500 km Fahet wegcen
der reichlicheren Schmierung  als nofwendig erweisen.
Zcichen fiir die VerruBung ist lcichtes Ueberhitzen des
Motors und Neigung zum Klopfen beim Bergauffahren.

Abheben des Zylinders.

Zwecks Entruflung mufl der Zvlinder abgehoben
werden, Dies  geschieht bei den Modellen R S, TR,
T4, X und X R wie folgt:

1. Entferne die Ziindketzen und die Aluminium-
Ventilkappen und 18se alle Verbindungen des Zylinders
mit dem OelzufluBrohre und dem Vergaser sowie mif
dem Auspuffrohr,

2. Schraube den Deckel der Vergaserkammer ab
und ziche vorsichtig die beiden Schuber aus dem Ver-
gaser heraus.

3. Lose die Zylinder-Befestigungsschrauben.

4. Drehe den Motor langsam, bis der Kolben seinen
tiefsten Stand erreicht. Wenn Du nun den Zylinder hebst,
drehe denselben langsam um seine Achse, bis er leicht
abgenommen werden kann.
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5. Verschliefle die Karteriffnung sofort mit einem
Tuch, damit kein fremder Ké&rper in den Karter fallen
kann.

6. lege bei der Demontage des Zylinders nie
Schrauben, Mutfern, Splinte etc. auf den Tank, um ein
Hineinfallen in den Kurbelkasten zu vermeiden.

Modelle T/S, T/R, V/2.

Zwecks Enfrufiens mufl bei diesen oben gesteuerten
Maschinen der Zylinderkopf demontiert werden. Zu
diesem Zwecke entfernst Du:

1. das Auspuffsystem;

2. wirst Du die Verbindungen mit dem Vergaser
und dem Benzinflul3rohr 16sen;

3. hast Du die Ziindkerzen herauszuschrauben und

4. den vordersten Befestigungs-Bolzen des Kipp-
hebelgehduses zu entfeenen. Nun wirst Du

5. die unferen Stofistangenhiilsen lockern und hi-
naufschichen. Als Nichstes sind

6. die Bolzen, dic das Kipphebelgehiuse halten, zu
enffernen und

7. das Kipphebelgehfiuse sclbhst samt Stoflstangen
und Stofistangenhiilsen abzuheben. Nun sind

8. die weiteren Zylinderkopfbefestisungsschrauben
zu lockern, worauf der Zylinderkopf selbst abgenommen
werden kann.

Aufsetzen des Zylinders.

Nach dem Entruflen ist:
1. Die Zylinderwand, der Kolben, die Pleuclstange
gut zu reinigen und.mit Oel einzuschmieren.

2. Beim Aufsetzen des Zylinders achte besonders

auf die Kolbenringe, deren Nuten nicht iibetreinander
liegen diirfen. Die Ringe sind sehr spréde und brechen
leicht.

3. Vor dem Aufsetzen des Zylinders ist dessen
Grundplatte zu reinigen und mit Schellack oder einem
anderen Abdichtungsmittel (im Handel erhiltlich) ein-
zuschmieren. Dann sind

4. diec Befestigungsschrauben der  Zylinderdgrund-
platten wieder gut anzuzichen (nicht {ibermiilig, da die-
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selben nur im Aluminiumgehiiuse des  Carters  cinge-
schraubt sind). Ferner sind nun wieder alle Verbindungen
mit der Oelzufuhr, dem Vergaser und dem Auwspuffrohe
herzustellen.

3. Wenn diese Arbeit beendet ist, wird es gut sein,
die Stofieleinstellung zu kontrollieren.

Anmerkung.

Das Befestigen des Zylinderkopfes bei den kopf-
gesfeuerten Maschinen hat mittels der Schrauben gleich-
miiflig nach und nach zu erfolgen. Verschieden starkes
Anzichen der Schrauben kann einen Bruch des Zylinder-
kopfes verursachen,

Einschleifen der Ventile.
Allgemeines.

Beim Entruflen des Zylinders werden sew&hntich
auch die Ventile eingeschliffen. Hiezu wird {feinste
Schmiergelpasta mit QOel zu einem konsistenten Brei
vermischf, verwendet. (Im Handel ist auch bereits fertige
Schmicrgelpasta erbiltlich.) Nun wird der Ventilsitz und
der Ventilrand mit Dasta cingeschmicrt und das Ventil
mittelst eines Schraubenziehers oder einer Bohrwinde auf
seinem Sitz unter mifligem Druck hin und her bewest,
wobei, um ein gleichmiifliges Einschleifen zu erreichen,
das Ventil wiihrend dieser Arbeit wiederholt abgehoben
und gedreht werden mufl. Diese Prozedur ist so lande zu
wicderholen, bis der Ventilsitz und der Venlilrand voll-
kommen glatt und rein erscheinen. Bei grofien Ausbren-
nungen im Ventilcand mufl lefzterer abgeFriist werden,
was nur eine Werkstiitte besorgen kann. Wihrend des
Einschleifens ist streng darauf zu achten, dafl keine
Schmiergelpasta in den Zylinder oder in den Ventfilsitz
gelangt und nach dem Einschleifen sind alle Teile des
Zylinders und des Ventils sowie der Ventilfithrung griind-
lichst zu reinigen und zu &len.

Meodelle R/S, T/3, T/4, V/5, X und X/R,

Um die Ventile ecinschleifen zu kdnnen, miissen
diese erst aus jhrem Siftz herausgenommen werden. Dies
geschicht auf folgende Art:

—~ 15 —
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Zusammenpressen der Ventilfeder eventuell mittelst
cines im Handel erhiiltlichen Spezialinstrumentes, um
den Ventilkeil freilegen und entfernen zu kdnnen. Dann
kann das Ventil leicht herausgeschoben und die Feder
samt Ventilfederkappe entternt werden. Bei dicser Ge-
legenheit sind die Ventilfedern zu iiberpriifen, ob sic
noch geniigend Elastizitiit haben, was ganz besonders bei
dem Auspuffventil kontrolliert werden mufl. Schwache
Ventilfedern geben schlechte Leistung der Maschine.
Stirkere Feder immer fiir das Ansaug-Ventil verwenden.

Modelle R(3, T/S, T/R und V/2.

Bei diesen obengesteuerfen Maschinen ist zwecks
Entfernung der Ventile wie folgt vorzugehen: |

Man stiifzt den Ventilkopf auf einen Holzkeil,
wihrend man die Ventilfeder fest zusammenpreflf, um
das (geschlitzte) Kragenstiick des konischen Ventilschaft-
endes zu entfernen. Bin kurzer Schlag auf die Ventil-
federkappe wird diese Arbeit beschleunigen, falls der
Kragen nicht sofort heruntergehen sollte. Nun kdnnen
die Ventile hetausgenommen werden. Vor dem Wieder-
einsetzen der Ventile sind dieselben am besten mit Gra-
phitfett gut einzuschmieren.

Anmerkung: Beim Aufsetzen des Kipphehel-
mechanismus ist folgendes zu beachfen:

1. Ventilstificl auf tiefsten Stand stellen, durch
Drehen des Motors. )

2. Den ganzen Mechanismus samf Zylinderkopf mit-
tcls des mifflcren Befestigungsholzens auf seinen Sitz
anzichen, worauf erst die seitflichen Bolzen sleichmifiig
angezogen werden kdnnen.

3. Alle Bolzen miissen natiirlich in ihrem richtigen
Sitz sein, wenn das Kipphebelsystem aufgesetzt wird, da
es sonst wegen der Hohe des Hebelgehiiuses spifer nicht
mdiglich wiire, die Bolzen nachtriglich einzufiihren.

Einstellung der Magnetziindung
(giltig fiir alle Modelle.)

Bei voller Vorziindung sollen die Platinkontakte des
Unterbrechers beiliiufig bei 40 Grad vor Vollendung des
Kompressionshubes abreifien, nicht alse erst, wenn der
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Kolben den hiochsten Punkt errcicht hat (daher ,,Vorziin-
dung™). Die Stellung des Kolbens kann bei abgenom-
menem Zylinderkopf leicht konfrolliert werden. -— Sonst
geschieht die Kontrolle mitfels einer Stricknadel, die man
durch die Oecffnung der Zischhihne einfiihren kann.
Groflere Vorziindung als wie unten angefiihrt, kann unter
keinen Umstidnden empfohlen werden.

Vorziindungs-Tabelle fiir alle Matchless-

Modelle.
RIS . .... .. 1mm V2 .. .....12mm
R . .. ... .12 , V/2 Racing . . . . 14
T4 . .. ... .11 , L'/ I & T
B V55 I X .o o000 12
T/S T D 41 R
4R)2 ... .. .14,

Zwecks Einstellung der Ziindung wird
wie folgt vorgegangen.
1. Magnetkettenzahnrad lockern.

2. Mofor langsam drchen, bis Kolben auf dem hich-
sten Dunkf des Kompressionshubes steht (beide Ventile
geschlossen).

3. Ziindhebel auf volle Nachziindung stellen und
darauf achfen, dafl der Kolben auf dem hiéchsten Dunkt
bleibt.

4. Nun drehe den Magnetunferbrecher-Mechanismus
im Sinne des Uhrzeigers, bis dic Unterbrecher-Konfrakte
gerade im Begriffe sind, abzureifen.

5. In dieser Stellung mufl dann das Magnetzahnrad
vorsichtig angezogen werden, damit die Stellung des Kol-
bens und des Magnetes nicht verschoben wird.

6. Ueberpriifung der Einstellung, indem man den
Kolben wieder auf den hochsten Dunkt des Kompres-
sionshubes stellt und den Ziindhebel an der Lenkstange
von voller Nachziindung bis zu zirka 1,3 der Vorziindung
hin -und herbewegt. — Diese kicine Bewegung mufl ge-
niigen, um die Unterbrecherkontakte zum vollen Abreilien
zu bringen.

17
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7. Will man dic Vorziindung genau einstellen, so
mufl man dem Kolben die in vorstechender Tabelle fiir
jedes Modell angefiihrte Vorziindung geben und den Ziin-
dungshebel dann auf volle Vorziindung stellen.
Der weitere Vorgang isé der gleiche wie vorstechend an-
degeben,

Anmerkung: Bei den Modellen X und X,/R sind
diese Operationen mit dem riickwiirtigen Zylinder vorzu-
nchmen und an der Unterbrecherhiilse des Magnetes die
mit ,1" bezeichnefe Nocke zu verwenden.

Einstellen der Magnetketten.

Einstellen der Magnefketten wird errcicht durch
Verschichben des Magnets auf sciser Plattformy mittels der
hiczu vorgeschenen Regulierschraube. Dieser Vorgang ist
bei den diversen Modellen verschieden.

Modelle R/S, R/3, T/3, T/4, T/S.

Der Magnet ist an sciner Plattform mittels den
untethalb letzterer befindlichen Befestigungsschrauben
befestigf. Diese sind vorerst zu lockern und dann der
Magnet auf sciner Plattform vorwirts oder riickwirts
zu schrauben, bis die richtige Einstellung erreicht ist. (Dic
Magnetkette soll an ihrem festesten Punkfe zirka 6 mm
Ausschlag geben).

Modelle V|2, V/5, X und X/R.

1. Lockere die vier Getriebebefestigungsbolzen, die
durch die Magnetplattform hindurchreichen.

2. Miftels der an der Magnet-DPlattform be-
findlichen Regulierschraube wird erstere nur vor- oder
riickwiirts verschoben, bis richtige Kettenspannung er-
reicht ist

3. Die vier Getricbebefestigungsbolzen und die bei-
den Regulierschrauben sind wieder fest anzuzichen (Rich-

tiger Ausschlag der Ketten am festesten Punkt zirka
6 mn.).

Nachspannen der vorderen Kette,
Modelle T/3, T/4, T/S, R/S, R/3.

Dies wird erveicht durch Verschieben des Getriebe-
Jehiluses.

1. Zuerst ist die Schufzkappe, die mitfels eines
Schnappers iiber den, den Getriebekasten festhaltenden
Bolzen angebracht ist, zu entfernen.

2. Als nichstes sind die beiden Befestigungsschrau-
ben zu lockern.

3. Nun ist die mit doppellangem Kopf ausgestattete
Spannschraube nach rechts zu drehen, um die Ketfte zu
spannen oder nach links, um sie zu lockern.

4. Sind die Fixiermuftern wicder fest anzuzichen
und die Schutzkappe aufzusetzen.

Anmerkung. Die Spannung der Kette ist an versdhie-
denen Stellen zu erproben. Die richtiggespannte Kette
soll am festesten Punkt einen Awusschlag von zirka 1 cm
geben.

Modell V/2, X, X/R.

1. Lockere dic vier Getriebebefestigungsschrauben,
die durch die Magnet-Aluminiumgrundplatte hindurch-
reichen.

2. Weiters lockere die Mutter des Bolzens, der
unmittelbar tiber dem Getrichekasten liegt und die beiden
gegeniiberliegenden Platten verbindet.

3. Um die Kefte zu spannen, mufl nun die vorne am
Zugbolzen befindliche Schraubenmutfer efwas gelockert
werden und dann  der Zugbolzen selbst im Sinne
des Uhrzeigers gedreht werden.

4. Richtiger Ausschlag der Kette zitka 1 om. Jedes
Anspannen der Vorderradkette witd auch ein Nachspan-
nen der Hinterradkette bedingen.

5. Dann sind alle Schraubenmuttern wieder gut an-
zuzichen.

¥

Spannen der Hinterradkette
(gilt fiir alle Modelle.)

1. Stelle das Rad auf den Hinterradstiinder.

2. Lockere dic beiden Hinterradachsmuttern und den
Bolzen, der die Bremsdeckelplatte an den Rahmen be-
festigt.

3. Spanne die Keffe durch Dichen der durch dic
Enden der Hinferradgabel gefithrien Kettenspannschrau-
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ben. Adhie darauf, daf) die Spannung gleichmifliy erfolgt
und dali die Ketfe nach richtiger Einstellung auch genau
=purf.

L Vergifl nicht, die beiden Hintereadachsmuttern
und - den Bremsdeckelplattenbefestigungsbolzen gut an-
zuzichen.

5. Ausschlag der richtig gespannten Ketfe isi zirka
13 cm an dem festest gespannten Dunkt.

6. Vor dem Spannen der Hinterradkette ist der Zu-
stanltl der ‘Vorderradkette zu untersuchen und, wenn beide
despannt werden mitssen, ist vorerst die Vorderkette ein-
zustellen.

Wichtig! Richtiges Spuren der Kette ist sehr
wichfig. Zu bemerken ist, dafi das Hinferrad nicht genau
in der Mitte zwischen den beiden Gabelscheiden stehen
soll. Auf der rechten Seite ist die Entfernung zwischen
Cubelscheide und Radfelge kleiner als auf der linken
Seite.

Einstellen der Kupplung
(giltig fiir alle Modelle.)

Wenn die Kupplung ,,rutscht”, ist meist eine unrich-
tige Einstellung des Kupplungskabels schuldtragend. Wenn
richtig cingestellt ist, muBl es mdglich sein, den Hebel der
die Kupplung auslSsenden Schneckenschraube leicht mit
dem Finger vor- und riickwiirts zu bewegen. Wenn diese
freie Bewegbarkeit nicht méglich sein sollfe, mufl die
Liinge des Kupplungskabels mittels der an der Kabelhiilse
angebrachten Schraube veriindert werden.

I Lockere die Sicherungsschraube an der Kupp-
lungskabelhiilse und verlingere oder verkiirze letzfere,
bis richtige Einstellung erreicht wird.

2. Geniigt diese Einstellung mittels der Kabelhiilse
nicht, so ist der vierkantige Schraubenbolzen, der den
Kupplungsschneckenhebel an dem Kupplungsschnecken-
ende festklemmt, zu lockern.

3. Um nun die Kupplung weniger scharf einzustellen,
ist das Schneckenende ein wenig zuriickzudrehen, d. h.
in einem der Uhrzeigerbewegung entgegengesetzten Sinne.

Will man dic Kupplung schiirfer machen, mufi die
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Schnecke ein wenig nach rechts als im Sinne des Uhg-
zeigers gedreht werden. — Dann ist der vierkantige
Bolzen wieder gut anzuziehen.

4. Kann eine Kupplung trotz richtiger Einstellung
nicht weicher gemacht werden, so ist Kupplungsdeckel-
platte vorsichtig zu entfernen und sind die Ferodo-$tép-
seln der Kupplung sofort mit einer aus pulverisicrtem
Graphit und Wasser hergestellten Pasta gut einzuschmie-
ren. Auf keinen Fall darf hiezu Oel verwendet werden.

Anmerkung: Bei den Modellen der ,,R“-Serie ist das
Kupplungskabel am Ende des die Kupplung befiifigenden
Hebels mittels einer Schraube befestigt, die cin- und aus-
geschraubt werden kann, wodurch die Kupplung regulicrt
wird. Nach Einstellung mufl die Sicherungsschraube wic-
der fest angezogen werden.

Untersuchung des Geatriebes
(giltig fiir alle Modelle.)

1. Abnehmen des Auspuffrohres und des Schall-
diimpfers.

2. Kupplungskabel aus dem Schlitz des Kupplungs-
Schneckenhebels herauszuziehen. Geschicht am  besten,
indem man das heraustagende Ende der Kupplungs-
schnecke miftels eines Schliissels nach rechts deeht, worauf
der Nippel des Kupplungskabels leicht aus seinem Schlitz
herausgezogen werden kann. L .

3. Entfernung des Bolzens des Schaltgestiinges.

4. Entfernung der sicben Muttern, welche die Ge-
tricheabschlufiplatte sichern, worauf letztere sbgezogen
werden kann.

" '5. Vor defm Abheben der Platte ist ein Gefili®unter
das Getriebe zu stellen, um das herausfliefiende Qel auf-
zufangen.

6. Vor dem Aufsetzen der Deckelplatte ist der Rand
des Deckels und der des Getricbekastens griindlich zu rei-
nigen und, falls die alte Dichtung beim Abhcben der
Platte beschidigt wurde, ist einc neue Dichtung zu ver-
wenden. Dieselben Dienste lcistet, falls die beiden Rinder
der Platten und des Getriebekastens ganz glatt und rein
sind, Schellack oder ein anderes Abdichtungsmittel.
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7. Nach dem Aufsetzen der Platte ist das Gefriebe
wicder mit Qel zu fiillen!

Anmerkung: Wir empfehlen, das Getriebe nicht
sclbst auscinanderzunchmen, sondern diese Arbeit in
einer Werkstitte durchfiibren zu lassen, da beim un-
richtigen Zusammensetzen der Getrieberider viel Schaden
verursacht werden kann.

*Einstellung des Schaltgestiinges
(ziltig fiir alle Modelle.)

Eine korrekte Gestingeeinstellung ist dann vorhan-
den, wenn sich der Schalthebel eine gleiche Strecke bei-
dersdlis der Leetlaufstellung bewegen li#lt, ohne daBl hie-
bei der erste oder zweite Gang in Eingriff kommt. Ist
dics nicht der Fall, so ist folgendermaflen vorzugehen:

1. Stelle das Rad auf den Hinterradstinder.

2. Entferne den Splint und den Bolzen, der durch
das obere Ende des Schalfgestinges geht und dieses mit
dem Schalthebel verbindet.

3. Lockere die Fixierungsschraube am oberen Ende
der Schaltstange und schraube nun das geschlifzte Stan-
genende von rechts nach links, um eine Vérliingerung des
Gestiinges zu erreichen, oder im Sinne des Uhrzeigers,
werm Du das Gestiinge verkiirzen willst.

4. Schiebe den Bolzen ein und versuche nun, indem
Du das Hinterrad drehst und den Schalthebel vor der
Leerlaufsieliung einmal nach rechfs und dann nach links
bewegst, ob die Einstellung richtig ist. Wenn nicht, so ist
noch einmal dic Linge der Schaltstange zu veriindern,
bis die richtige Einstellung erreicht ist.

Entfernen des Deckels der Ventil-
steuerung
(giltig fiir alle Modelle,)
Wo nur miglich, iiberlasse dicse Arbeit einem Me-
chaniker! Wenn notwendig, gehe wie folgt vor:
1. Abnchmen der Oelleifungen und VerschlieBen

des Oclabflufistutzens am Tank mit einem Holzlkeil.
2. Abnehmen des Hulleren Magnetkettenkastens.
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3. Lose die Muttern des Magnetkettenzahnrades
und ziehe letzteres vorsichteg ab.

4. Entferne nun den riickwiirtigen Teil des Magnet-
ketten-Schutzkastens. (Nur bei einzelnen Modellen not-
wendig.) ‘

5. Entferne die Deckelschrauben und hebe nun den
Deckel der Ventilsteuerung ab.

Demontage des Nockensteuerungsrades.

Nach Abnahme des Deckels der Ventilsteuerung
drehe den Motor langsam, bis der Einschnitt am Nocken-
steuerungsrad und am kleinen Ritzel zusammenfallen.
In dieser Lage kann
das  Nodkensteue-
rungsrad leicht ab-
dezogen werden.

Bei den Mo-
dellen X und X/R
ist es notwendig,
mittelseines Schrau-
benzichers das vor-
dere Einlaflventil zu
heben. Nun lege
cinen geeigneten
Gegenstand(Schrau-
bc)  zwischen das
Ende der Ventil-
fiihrung des vor-
deren Einlafiventiles '
und dem Rande Schwinghebelrehiuse der obengesteuerten

= Maschinen. e o o
des  Stofelkopfes *
¢in, so dall dann der Schraubenzieher entfernt werden
kann und das Ventil in seiner erhdhten Lage bleibt. iln
dieser Stellung kann dann das Nodckensteucrungsrad ent-
fernt werden. " .

AR s o i
Wiedereinsetzen des Nockensteuervngs-
rades und des Deckels zur Ventilstene-
rung etc.

1. Zuerst wird der Motfor gedreht, bis der gekenn-
zeichnete Zahn des kleinen Rifzels senkrechf steht.

2]
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2. Wihrend man nun die Nockenhebel mit den Fin-
gern hebt, ist das Nockensteuerungsrad so einzufiihren,
daf} der markierte Einschnitt auf dem kleinen Ritzel zu-
sammenfillt,

3. Indem Du nun den Ventilhebel (Nocke) in der
richtigen Stellung festhiltst, setze den Deckel der Ventil-
steuerung vorsichtig auf. Dann .sind die Befesfigungs-
schrauben gut anzuziehen.

Anmerkung: Es ist empfehlenswert, den Rand des
Deckels und des Carters gut zu reinigen und mit einem
Dichtungsmittel vor dem Aufsetzen des Deckels einzu-
schmieren, um ein Austreten des Qeles zu verhindern.

Bei den Modellen X und X/R,

bast Du so wie beschrieben vorzugehen, doch mufit Du
beim Einfiihren des Nockensteuerungsrades alle vier
Schwinghebel (Nocken) mit den Fingern aufwiirts halfen.
Nachdem der Deckel aufgesefzt ist, mufl der riickwiirtige
Teil des Magnetkettenkastens, das Magnetzahnrad und
die Kette wieder montiert werden und vorne mufl die
Ziindung wieder frisch eingestellt werden. (Siehe Ein-
stellung der Magnetziindung.)

Abmontieren des Magneten.

1. Entferne den vorderen Teil des Magnetketten-
kastens.

2. Nimm die Magnetkette ab.

3. Entferne den Kabelschuh mit der Schleitkohle.

4. Nun mufit Du das Magnetkettenrad und

5. die Muttern und Unterlagscheiben an der unteren
Seite der Magnetplattform entfernen, worauf der Magnet
sclbst abgehoben werden kann.

Einstellung des Steuerungskopfes.

Es ist auflerordentlich wichtig, dal} der Steuerungs-
kopf richtig eingestellt ist, weil sonst die Steuerungs-
lagerschalen sowie die Kugeln leiden und brechen miissen.
— Um zu sehen, ob der Steuerungskopf einer Nachstel-
lung bedarf, hebt man das Rad an den 3uBeren Endem
der Lenkstange. Dabei wird man bemerken, ob in den
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Lagern ein Spielraum vorhanden ist. Ist letzteres der
Fall, so ist die AbschluBmutter am oberen Ende des Ga-
belzchaftes zu lockern und mittels der Stellschraube die
Einstellung der Lager zu korrigieren. Sodann ist die Ab-
schlufimutter wieder fest anzuzichen.

Anmerkung: Der Steuerungskopf darf nicht zu fest
angezogen werden. Zur genauen
Einstellung ist es ratsam, die
Maschine aufzubocken (mittels
einer Kiste, die man wunter das
Cartergehiiuse legt). In  dieser
Lage kann die Einsteflung genau
durchgefiihrt werden.

Einstellung der Vorder-
rad-Gabel.

_ DieGabelspindeln sind durch Sf;g:rru(fgs-lw‘:&i]itf;'g;gg_m-
die immerwihrende Bewegung
beim Fahren sehr beansprucht und ist ihnen stets grisfite
Aufmerksamkeit zuzuwenden. Die Notwendigkeit, die
Spindeln einzustellen, wird sich durch ein knackendes
Gerdusch beim pldtzlichen kurzen Drehen des Steucrungs-
kopfes bei stillstechender Maschine bemerkbar machen.
Welche der Spindeln einer Nachstellung bedarf, wird man
finden, indem man den Finger abwechseind beim Drchen
des Steuerkopfes auf die einzelnen Spindelenden legt.
Die lockere Spindel wird sich durch klopfende Bewegung
beim Drehen bemerkbar machen. Um eine lockere Spindel
cinzustellen, wirst Du:

1. Die beiden Sicherungsmuttern an den beiden
duflcren Enden der Spindel lockern und

2. das lockere Spindelende (wo sich der Schmier-
nippel befindet) im Sinne des Uhrzeigers drchen, wenn
man den Spiclraum gréfer, im umgekehrten Sinne, wenn
man thn verkleinern will.

3. Dann sind beide Sicherungsschrauben wieder fest
anzuzichen und durch Wippen des Vorderrades zu ver-
suchen, ob die Gabel federt. Ist dies nicht der Fall, so
ist-dic Spindel zu fest angezogen, was auf keinen Fall ge-
duldet werden darf und man mufi die Einstellung noch-
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mals und so lange vornehmen, bis zwar kein schidlicher
Spielraum mehr vorhanden ist, andererscits aber auch die
Federung der Vordergabel nicht aufgehoben erscheint.

Ausbau des Hinterrades.

1. Maschine auf den Stiinder stellen.
2. LOsen der Bremsstange von der Bremstrommel.
3. Nimm die Kette ab und 18se die beiden Achs-

muttern und die Muftter, welche den Bremstrommeideckel
mit dem Rahmen verbindet.

4. Nun ziehst Du das Rad nach riickwirts aus den
Schlifzenden des Rahmens.

Beim Wiedercinbau des Rades Achtung auf richtige
Kettenspannung und richtiges Spuren der Kette!

Ausbau des Vorderrades.

Es ist ihalich vorzugchen, wie beim Ausbau des
Hinterrades, Nach Lockern der Achsmuftern werden die
Gabelscheiden mittels eines festen Schraubenzichers aus-
cinandergeprefit, worauf das Rad nach unfen abzu-
zichen ist.

Wichtig! Bevor Du das Rad auf den Vorderrad-
stinder stellst, stelle das Rad vorerst auf den Hinterrad-
stinder, da der Vorderradstinder zu eng ist, um allein
einen sicheren Stand des Rades zu gewihrleisten.

Einstellung der Radnabenlager.

Umsowohl das Vorder- als auch das Hinterrad-
Nabenlager einzustellen, wird die Maschine auf den Stin-
der gestellt und die linke Achsmutter gelockert. Nun
wird mit dem diinnen Konusschliissel die Konussiche-
rungsmuffer gelockert und der Konus selbst langsam
und vorsichtig im Sinne des Uhrzeigers nach rechts ge-
dreht, um cine festere Einstellung des Lagers zu bewir-
ken. - Dann ist die Sicherungsmufter und die Achs-
mutter wieder fest anzuzichen und durch Drehen und
scifliche Bewegung des Rades zu Lkonfrollieren, ob die
Einstellung richtig ist.

= ¥
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Bei den Schriig-Rollenlagern ist ein geringer Spiel-

" raum des Lagers unbedingt erforderlich.

Einstellung der Bremsen.

Es diirfte kaum notwendig sein, den manuellen
Vorgang besonders anzufithren, der beim Einstellen der
Bremsen einzuhalten ist, da speziell bei den Modellen
1929 die Bremseinstellung ohne
Zuhilfenahme eines Instrumen-
tes oder eines Schliissels leicht

Brems-Nachstellung fiir alle
Modelle 1929.

vorgenommen werden kann.

Um zu kontrollieren, ob die Bremsen richtig einge-
stellt sind, ist es notwendig, das Rad vorerst auf einen
Stinder zu stellen und dann die Einstellung so lange zu
regulieren, bis ein weiteres Anziehen schon ein Greifen
der Bremsen bewirkt. — Off kommf es vor, daf} die
Bremsen trotz richfiger Einstellung nicht greifen. Der
Grund kann ein verschiedener sein:

1. Verdlte Bremsbacken.
2. Kein Bremsbelag auf den Bremsbacken.

3. Die Nippel, die den Bremsbelag festhalten,
stehen zu weit hervor, so dafl der Belag nicht greifen
kann.
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Dic Abhilfe ad 1 ist Ausspritzen der Bremstrommel
mit Benzin und Auslaufenlassen des aufgelisten TFetts
und Oecls. Hilft dies nicht, muff dic Bremstrommel zer-
legt werden und sind die Bremsen und die Trommel
griimdlich von allem Q¢! mit Petroleum oder Benzin zu
reingen und evenfuell efwas aufzurauhen.

Ad 2 und 3 ergibt sich von selbst.

Anmerkung: Die Bremsen bei den Matchless-Motor-
ridern greifen schr stark, daher Vorsicht beim Bremsen,
speziell mit der Vorderradbremse und ganz besonders
in Kurven! Beim plétzlichen Abbremsen ganz besonders
des Vorderrades, kann leicht ein schwerer Sturz und
scitliches Ucberschlagen des Rades die Folge sein.

Periodische Untersuchung der Muttern etc.

Befriedigender Gang der Maschine hiingt  zum
grifiten Teile von der genauen Beobachtung verschic-
denster Umstiinde ab, die einem Neuling unwichtig er-
scheinen mdgen. Die alte Regel: ,,Ein kleines Mittel zur
richtigen Zeit spart viel Miihe” trifft ganz besonders bei
der Behandlung der Motorriider zu. Man iiberzeuge sich
dahcr fters, besonders bei neuen Maschinen und auch
spiter nach liingeren Touren, ob alle Schrauben gut ange-
zogen sind, ob genug Oecl im Getriecbe vorhanden ist,
ob dic Lager richtig cingestellt sind, ob dic Kettenspan-

nung entspricht, ob die Bremsen funkfionieren ete. Mehr -

als durch irgend welche andere Ursachen, wurde durch
Vernachliissigung von Kleinigkeiten Schaden und Ver-
drufl herbeigefiihrt.

Obwohl das Fahren auf einem Motorrad kein be-
sonderes fechnisches Wissen erfordert, mull man doch
immer efwas Sinn und Verstindnis fiir Mechanik haben
und der Maschine, wenn man sich so ausdriicken darf,
Licbe und Verstindnis enfgegenbringen. Nur dann wird
man ein hdchstes Mafl an Leistung erreichen und an der
Maschine volle Freude und viel Vergniigen haben kénnen.
Das bifichen Pflege und Wartung, das man seinem Rade
opfert, wird von letzterem mit Zinseszinsen zuriickgezahlf.
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Winke fiir das Instandhalten und
Reinigen der Maschine.

Wenn Du nicht mehr fun willst oder tun kannst.
dann trachte wenigstens, den Tank Deiner Maschine rein
zu halten. Das verleiht ihr immer ein schmuckes Aus-
sehen. Stark verschmutzte Maschinen sind mit Wasser
zu reinigen und dann gut, am besten mit einer Rehhaut,
abzutrocknen und mit einem weichen Lappen nachzu-
wischen.

Man hat bei der Reinigung darauf zu achten, daf}
kein Wasser auf den Zylinder und den Magnet kommt.
Trocken diirfen emaillierte Rahmenteile nie von Schimutz
gereinigt werden, da
dann in kurzer Zeit
die Lackschichte zer-
kratzt und die Ma- -
schine ,blind* wird.Zu-
erst ist immer der fest
anhaftende  Schmutz
mit Wasser anzufeuch-
ten und dann abzu-
spiilen.

Ein Nachpolieren
der Rahmenteile nach
dem trockenen Wischen
mit Dolierwachs ist zu ==
empfehlen. Fiir die Tank-Vorderansicht mit Kommunikations-
Reinigung des Zylin- rohr und Luftkanal
ders, des Carters und aller mit Qel verschmutzter Teile
verwendet man am besten Petroleum oder auch Benzin.
das besonders beim Nachspiilen der mit Pefroleum de-
reinigten Teile gute Dienste leistet und eine feste Biirste.
— Die Nickelteile sind, besonders nach Fahren im Regden.
gut abzufrocknen und mit einem in Oel eingetauchten
Lappen einzufetten, wodurch ein Rosten verhindert wird,
Dies gilt besonders fiir das Ueberwintern der Maschine.
In diesem Falle empfiehlt es sich auch, die Nickelteile,

- besonders die Lenkstange, zum Schutz gegen Oxidierung

mit einem Isolierband zu umwickeln.
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Behandlung der Bereifung.

Auch die Bereifung bedarf einiger Pflege, wenn sic
befriedigen soll. Vor allem mufl man darauf achten, dafl
niemals mit zu viel oder zu wenig Druck gefahren wird,
weil dies unbedingt dic Lebensdauer vermindert und leicht
zu Beschddigung der Bereifung fiithren
mufl. Es empfiehlt sich, die Bercifung
wiederholt zu untersuchen, besonders bei
Rasten oder nach lingeren Fahrten, um
eventuelle Nigel und andere Fremdkér-
per, die eingedrungen sind, ohne Jedoch
noch den Luftschlauch durchlochert zu
haben, rechtzeitig entfernen zu kdnnen.

Von Oe¢l und Fett ist die Be-
reifung immer griindlich zu reinigen, weil
der Gummibelag sonst zersefzt und
schadhaft wird. Bei lingerer Nichtbe-
niitzung des Rades ist es notwendig,
die Bereifung zu entlasten, in dem man
das Rad auf die Radstinder stellt. Beim Ueberwintern
empfehlen wir abmontieren der Bereifung und Aufbe-
wahrung derselben in aufgepumpten Zustand in ecinem
trockenen, nicht kalten Raum. .

Benzinhahn  samt
Filter.

Storungen und ihre wahrscheinlichen
Ursachen.

Der Motor setzt plotzlich aus: Wahrscheinliche

Ursache:

1. Kein Benzin.
. Benzinzuleitung oder Vergaserdiise verlegt.
. Wasser in der Schwimmerkammer.
. Benzinfilter atm Tank verlegt.

Verdlte Ziindkerze.
. Kurzschlufl.
. Kolben festgerieben,

b
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. Venfil gcbrochen.
. Ventil steckt,

o
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Der Motor arbeitet ungleichmiBig: Wahrscheinliche
Ursache:

1. Magnetunterbrecher in Unordnung, steckt oder Platin-
kontakte nicht richtig ecingestellt (zu weiter Spalf).

2. Ziindkerzenkabelschuh oder andere Kontakte in der
Hochspannungsleitung lose.

. Schwache Ventilfedern.

. Pole der Ziindkerze zu nahe stehend.
. Wasser auf Ziindkerze.

. Ziindkerze verdlt oder verruflt.

. Ventilkappe, Ziindkerze, Zischhahn efc. locker, daher
unrichfiger Luftzutrift.

8. Schlechtes Benzin.

9. Vergaser-Schwimmer undicht, daher Benzinstand in
der Vergaserdiise zu hoch.

10. Ventilsitz undicht.
11. Ventilfiihrungen verschmutzt.
12. Isclierung des Ziindkerzenkabels schadhafi.

=1 h Mo AT

Motor springt nicht an: Wahrscheinliche Ursache:
1. Gasdrossel zu weit gcoffnet.
2. Festgeklemmtes Ventil.
3. Zu wenig oder zu viel Vorziindung.
4. Zu viel Luft.
5. Wasser auf Ziindkerze.
6. Ziindkerze verdlt oder verrufif.
7. Verlegte Vergaserdiise.
8. Magnetkontakte nicht richtig eingestellt.
9. Ventilstoflel nicht richtig eingestellt.
10. Ungeniigendes Ueberfluten der Schwimmerkammer.
Dies sind die Hauptursachen von gewlhnlich vor-
kommenden StSrungen; bei systematischem Vorgehen
wird man den Fehler bald finden.
Matchless Motor Cycles
(Colliers) Ltd.,
Plumstead, London, S. E. 18.
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