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AJ 3

MOTORRADER.

BEDIENUNGS - ANWEISUNG

fiir die 39 cem. A]S. MOTORRADER
mit Dreiganggetriebe und von unten gesteuerten Ventilen.

Modelle M3, M4, M5

Da simtliche AJS Motorrider nach dem gleichen
Konstruktions-Prinzip hergestellt werden, kann diese
Bedienungs-Anweisung auch fiir unsere 250, 500 und
1000 ccm. Modelle verwendet werden. Geringe Abwei-
chungen von den 350 cem. Modellen sind zusammen
mit den obengesteuerten Motoren im Anhang dieser
Druckschrift beschrieben.

A. J. STEVENS & CO. (1914) Ltd.,
GRAISELEY HOUSE, WOLVERHAMPTON, Exctan.
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MOTORRADER
VORWORT.

ES war stets unser ernsthafltestes Bestreben, unsere Motorriider

so einfach und iibersichtlich zu konstruieren, dass der
Fahrer mit geringen Kenntnissen bezw. wenig Erfahrung diesel-
ben handhaben und instandhalten kann.

Komplizierte Konstruktionen haben wir bei unseren Erzeug-
nissen stets vermieden.

Dieses kleine Heft soll dem Fahrer als Fithrer dienen, damit
er mit allen Einzelheiten genau vertraut wird und die grosst-
migliche Leistung mit seinem A.].5. Motorrad erzielen kann.

Wir haben auf den folgenden Seiten alles sorgliltis zu-
sammengestellt und glauben, dass der Fahrer dadurch instand-
gesetzt wird, seine Maschine in stets bester Verfassung zu
erhalten und etwa auftretende kleine Stérungen, welche sich
ereignen sollten, selbst zu beheben.

Wir empfehlen vor allem den Teil des Buches mit den Uber-
schriften ,, Fahrvorschriften ™" und |, Pllege des' Motors " zur
besonderen Beachtung und bitten, die in Kursivschrift gegebenen
Anweisungen genau zu befolgen.

Lieferung dieser Bedienungsanweisung.

Ein Exemplar dieses Heftes wird kostenlos jedem neuen
AJS. Motorrad beigegeben.  Weitere Exemplare werden
auf Wunsch gegen Finsendung von Mk. |.— zur Deckung der
Versand- und Portaspesen geliefert,

A. ). Stevens & Co, (1914) Lo
1929,
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FAHRVORSCHRIFTEN, usW, ~Fortsslzung.

Vergaser Eimstellung.
Wenn der Motor mat geschlossencm Ludthebel angewarien wind, wird Eﬂpt«r"{d.:h“} m

as Gemi ich ise.  Der Motor wird Imikeaig bruben, und aus dem i
o ] F\'lrm HH:; du:ﬁgmlulth‘;bul »a weit, bis deflmn%ﬂ'ﬂ ELE:.&:_MQ

FAHRVORSCHRIFTEN, USW. e ?wﬂ. i e s mahr ks amir Hillte offen sei -

r s .
Fiir 349 ccm. untengesteusrte bexw. im lebhaften Verkeh sclite der Lufthebel ungebihr 3 cifen acin und suf freier Stranse ganx
AJS. Motorrider mit Dreigang-Getriebe,

olien.  Bui Berginhrten und in Stidien schlicane mun den Lufthebel wisder etwas.
Die genaie Einstellung des Lufthebels hingt natdetich von den atmosphiirischon HE

ACHDEM rman das Moton i gich el
N allen Einzelheiton wmj;r:. ﬂm?;?mﬂ%ﬁﬁ:;}nuhm und mache sich mi A I.un::l;:";:ﬂ “kr:.h‘::mﬂ:: . mb. Absar i Jeurzer Zelt wind der Fahrer die richtige Einst
Man ocrwonde nor far hafigekihlte Motore peeignct - . o : e A
cumw“ vetwenden und empd e Wenn der Lufthebel richtis singestallt ist, kann man mit Hilfe des Drehgriffa die Ge-
oy B ablal B o chilen WAKEFIELD CASTROI T d el hend zu bedienen, dan hein di
s Do Bemubule s e b oo e oo Shail GG 0 COOLIE O shuindit raseren ain fedes Ml den LoCSo LR T R heich.
e e s e | Wenn dec Mot vicht safrt ach dep e, Vo A Ty i
i i alpende i urch wi na Gem
haltheb fabre man f Operationen aus :— ﬁ:img;‘?q,mfrﬂ“mn:m gfumm wird?“wz::mn gloubt, dass dan Cangemisch xis re

I. Bringe den Gangschnbilebol in d

¥ - webel in die zweite Stefl i
e & ung, welche mit A oo ; odnsa day Sinrten erue b e, hebe dan Ventiausheber und drehe den, Motor
S zuniglmh::h. Senrters bk o Dkt :'mggﬁ.ﬁnrlu dﬂuhnmm-tzrdur:ly !iﬂl‘lfln'h ward das zu resche Gasgemisch aus dem Cylinder

entlernt, ao dass van neunm wie bereits oben beschrieben gestnrtet werden kane.

beim Antreten-
W . stelle man den Zandhebel ay oo Tt durch Frihalindung-
5 Mntm&uﬂ:ﬁ Eﬂl‘wﬂ.l!l'F-!ﬂl-tindm_ T.dﬂ ';"5:'" '“'"""I* oder § aeinea 7 foanend ot demnach dbor das Starten folgendes zu sagen:

g uge sich, ob sich Betrichasioff in dem Schwi bl Mlan | d vm.lﬂ'm-rﬁbu"lnuﬁmmnndﬂ'MM\'dmmanﬂtiﬂﬂdHWEM
Wmiulm:tﬂ:; Nnde!_ oul d"’ﬂif-h rirsmergohiusedoch ‘H.' vf.r"i"" ::m ::. bﬁf:inm Grunde vocher den Beotrichastoll sus dem Schwimmerye-
hbcmtdurilw;ﬁ“d Hm;hul Lim den B'-mnn::nh,. s.ri.,"w'-h" daos Schwi Bei wm .‘.ﬂh:t‘:r jat :-’;ﬁ:h; erfarderlich den Lulthobel zu schlieasen.

i it o S aul dic Nadel. Faist iichterforderticl deoa 51 s 20 Den Drehgrill 8fine mar, sum Starten nur wenii wie ohen beschriehen.
o lolee dug oy gulen 2y lusson. ca sei denn, dass der M ch das Schwiemepts - Den Zind aiclle nn awisehen Fribe und Splindung
i-lnl, 'wﬂiﬂ“ﬂ“""cﬁﬂﬂm zu dick WWd\:r:rm fmﬁurh ',u'f urd wich scﬂmfﬁw Starter beim fnircten surick. gebe man mehs Spatzindung.
I r Mtor warm ist, broucht mamn den V hi__ht“';b'ﬂ"i’:ﬂ::b:: Wenn der Mator liult, gebe man Frihzlndung.
hl‘llcE'q'mmﬂE emung des v"llfl'!ﬂ- Um Ieichtes Anapei hd i der vorerwithnten Weise verlahren hat, enthuppls man, indem man
E"d:hwﬁd-u uﬂ;’:ﬁﬂﬂfﬁuun Lufthebel berw, t;-l\h:ln-r:'::m[:: M“‘ﬁ? zu_etreichen in die den Kupmhmru:ln ndu! linken Lenkstangenseite hochhebt. &Ii“! den Schalthebel m
den Luftschiobor o V. s Ziindingshebels an der rechten on. - Wit Hilfe des Lisfthebels, Hie miedrige erste) Ganguiellung, Luase den Motar durch goringes Dffnen des Drchgriffs atwan
Bei cini ‘:‘“"“h indem man den Lufthebel nach innen ,,ﬂm'“ belindut, Sifnet man Sehneller Tassfen und lasse den Kupplunudu'h%nudl_mm:lp- I?ndPlﬁ'lw-:hEt wird akch i;nn
& ERETL I8 L1t
1mw-*lv*mllmrcr KE::‘L whmhuwl'ﬂédi:“& nn Stelle des Lulthebels an der Lerkas : Eﬂ.fﬂmi:nﬂ::khh? rjmhn::a:c\:iedu?:n El:lpplun:ln}:hwen hrinae dﬂr. ell'urllll!ll-f:lt] in
o, vB:"—- hend den nuhuehuﬂmm.ﬂi':::“lumﬂn' glsich wie der I_,uilhelz:dn:enré:: die 2. Ganguiolling und lass 5I-.- Kﬁpluﬂu safort wi:hef_lnl. IUI‘I‘I d n}._l'lﬁl"clmtmlhléil.un? Gang
i narrmmbemn Betri e ienen i, j " wirderhole man denselben Vorgane noch stmi’, Beim Fahren mit dem grossen
des Motors,tsornders e dersolo Lab s ehitant e e b eecinet. Bei Aneen ol an g Geschindiahe it Hle don Coshebel i) 7% S, L UL
Der Gasschisber im Verguser wird man den Lufthebel gnns, schliesat man den Gashebel und wenn die Makchine st zum Stillstand ge ppe
halfte boritigt. Bei Einvirtsbewein dﬂwd durch den Divehgrilf an der rechie Ls man und betitigt die Fussbremse.
fes Ubraciton oot o obermans des Drcherls dus hermt 1n der emgesenpesstrion Fichpung Der Gangachalthebel wird wi
' [d FE W
nhichst Junbaé:jglhl von der Lenkstange zum Vergaser lann mis H; Tolgt betitigt um"’a"m Sl:c]:nlth:'bcl van
Pichat dem Cylinder befindet, nachaestellt wenden. Es sall so Hille der Schruube, wolche sich e afutellung i den etaten Ganu
beginnt, r Gashobel geschlossen int, sich der Gasschiches 1 Vergune by oo der 2 heingen, dréicks man den| Hebel leicht
gcrade zu CRI 7in Cailel
T et S Maties " ' btz W el el Lon
S o e Vo hon o i o, berihnte Tl e ok i et 4o
Sehwimmernnde] tippa. uben, indem mun cin oder weimal leurz auf d;: Hebel vorwlirts in die zweite Gangstel-
Lb} Schkesse den Lufthobel, hn"d U den d‘:ri:]h:n Gan ﬁm-:h-l-
) Offxve harefl . ten, dricke man des | nocl
m"wm”" :;L:T:i{::‘lwﬂjﬂl ¥on dem Pankt aus gerechnet, an welchem i ﬂ"k: UE:‘ h‘glﬁu;hn "Di: I‘.E’ll:ng'::
F e Vergnaee, vorspiin d, versranclt durch die S hinbarfeder L) d:‘: EE}:;}':H. 'F'ixl':l" arlahhient; “"hﬂ
¥ Teh | e jon  var
wengrilf E:uh';bt‘}h:du*““ﬁ'd“ Awspalfventil mit Hille dés Heliols unter d ::nr:u:'zﬂrltgi';l:t Der lﬁh!,{:"f ;g
i i H i 15Tt i
Smielf Ausheber oder Dekompremonubebelltretn 2 oder 3 o de S Beleen Lanlsian e mekaeirta weachulics wird, und ALS. Patent GETRIESE SCHALTHEBEL.
1:::,1'4 ;::"""' 5 2] Aml::l_w“. i ":'r} I‘:‘i‘hﬁﬂn winen kureen encmhclf:n 1"",:1 wirdl, wenn man die Hand Joalisst, oute- A
L mﬂﬁh Idw Kidestnnter durch den Dirucke des m:mﬂm amspringen,  Um 2 I matiach in der betreffenden Stellung Abbildung B
Ursprungsstellung :un‘idgm des Fussstartor mit demn Fuss auf dem Emnzm':.,h,r‘, o, "‘ﬂ“ fer;wohalten. r
. Solle do r Fusssturter nus i ; g Wichti Warnung.—Wenn sich der Sehalthebel nicht anehe leicht in die gendiachic
soim, entk mon einen Mﬂnbm‘mﬁ‘u?f?ﬂd“ Oberhinupt miche x = Stellung lﬁmﬂm_ germiche man €1 Hrm'rl Fall mit Gewalt,  Man denn die Maschine
dnniwu i, th-i,u.:m wird sich der Fussstarter zu uh?ch:: m;ﬁ:’""‘t“mﬁm befindlichen Teicht gar- oder :-3: aoder drohe das |rdpund.5um35m?u Hiu-.d'"ﬁn %ﬂﬁfwﬂ n‘mdt-l'mﬂou nl:"d'
ichiz FickstarterSogmenta chtraton lassen, 1 ! der im i rirpen e Génpe werdin cingeschaltet,
Znhnrades richtiy in Eingrill gekommen ﬁns}*m*dthd?ﬂn;u::n&m;bﬂ“‘%Ibﬂinﬂwﬂ:: :{:“;%%ﬁ* &ﬂw anzuuenden brameht. am cersuche ot nie mif Geelf, oo aonsf e
ﬂl‘ maset. w “fdﬂ.
—p —
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FAHRVORSCHRIFTEN, UA.W.—Fortselzung.

Dhene Warnwny it allen [ zu benche nn sich die Maschine im Stand
befindet, nicht wikrend derll:"nl:rlw i i g il

Man «ahre immer mit sowoit als maghich netem Lufthelel des Vergnsers, damit dic
Maschine regebmissig liuft.  Man braucht din ine nicht immer alsrusiellen, wenn man snhali,
sandern man kann sie ruhig weiter laufon lassen bis man wiederanfahet, Ds weschicht, indem man
die Kupplung voribergehend 158t und den Gangsehalthebel in die Leerdnufstellung bringt, dann
kennn man wieder enthuppeln. Der Motor wird oun leerdnulon, Jm Lecrlnud bnsse man die Maschine
nicht rasen, sondern drosscle den Gashelsel sowest, dass die nschine gerade noch lich, bis man

: i

Jm Falle eines kurzen Hallens, wie o8 oft im Verkche erforderich is2, hebe man nur den

Kupplungshebel, vergesss aber nicht, beim Wiedernnlnhren st dem ersten Gang 7u beginman

Obagleich nicht unbedingt arforderlich. kann man den Gangwechsel elegnnter vornehmen,
wenn man wis [olgt verfithrt : Wonn man von einem niedrigen i einen hiheren schaltet, ver-
langsame man den Gang der Muschine ciwas durch Schliossen des Gashebels, kurz bever man
schaliet. Beim Zuriickschalten beschleunize man den Motor ctwas bep nusgchobensr Kupplung,

mar in den niedrigeren Gang schaltet.  Etwas Ubamg wird den Falsror hierin bald glm:h'u:E!

fan schalte nie in schneller Fuhrt auf cinen nicdrigeren Gang. Man bringe stets s

das Motorrad auf din Geschwindiglkeit, die es beim Anlahren ma dem zweilen Gang haben wiirde

oder in anderen Worten : Man achalie nie vom hohen in den sweiten Gang, wenn man schallar

ade 23 km. fihrt oder vom 2. auf den kicinen Gang. wenn man schneller als 15 k. in der Stunde

fiihre. Mie schalte mun sum Zwecke des Bremsens in cinen niedrigen Gang, ausser bet sinem
aumergewshnlich steilen Higel, in allen anderen Fillen sind die Bremuen kriifig grnug.

Man schalie stets schnell und fest, aber ahne Anwondung unpfitiger Gewals,

Wird es beim Befahoen eines srilen Berges erforderlich, einen niedrigeren Cang efnzo
schalten, schalte man stets, solange die Maschine nach genug ourenzahl hat. Man losse die
Maschine nicht fast zum Stillstand kommen, beves man schalist.

Schafft die Mosching cinem Berg nicht ouf dom grossen Gang, erzinpe es michd, i nidem i
Kusplns schlfen ltat, sondern schale auf inen midrigeren Gt L iast s e Jomolin o i
sinder devautly sharker m{‘tﬁ.ml‘!ﬁxﬁrﬁmdfm infilpe der durch die Reibumg aerarsachien
indemiven Fitze ausbrennen, #ibl kein Mutesial fir Kupplungen, selches mickl dwrch di Hitze zerstirt
wirde.  Ex pibt Beine ifung E_le FEadrer, der ﬁrﬂ:;r'rm Verfohren wine Kupphung zerstoet, Es
mwkdbk‘“ﬁﬂ"ﬂ“‘fﬁ! F:;:Lm‘ﬁ-h? Gdrﬂar#.ﬁ!ﬂl.wm&m.iuudu

Man lnsse die Maschine nickt unndtie lange auf dom kleinen Gang laufen. Dhieser Gang
it nur dafir vorgeschen, das Starten zu erleichtern, amsergewshnbich #teile Berge zu erklimmen
ader wenn atnrcer Verkohs nur ein sehr langsames Fonkommen mm LUnnétiger Gebrauch

es niedrigen Ganges bedeutet hoher Benzinverbravch unsd Verki ung der Lebenadauer der
Maschine und der Antrichsargane,

Bei nussergowdhnlich steilen Bergen ist es manchmal ratsam, ciwan Sphtriindung zu
nrhh:emedn-ch woll im all inen bel normaler Fuhrt dor Zandungshebel auf der unnn:mﬂ
Fri ung stohen. Hnt die Maschine die Meipung ruridesuschlngen, wenn man aul den
Fussstarter tritt, gebe man stwns Spitzindune. Der Hebel auf der linken Lenbstangenseitn ateh
nach innen auf Friksindung, nach aussen ouf Spiisiaduing.

Wean man auf dem hohen Gang langsam fisht, wind sich sin gecisses Recken im Anfrich
maches, icelches allen Explosionemotoren eipentimlich i, wie guf auch die Maschine ausbalons
ineders il dien bef | Cilimder Metoren der Fall, Umdmﬂﬂﬂ;ﬂu&?l.fﬁfmuﬁ essere Maseldner mir
?mswfmfﬁrﬂﬂmﬂ:muddnmmdlniﬂfﬂ wcken bed redricer Geschusindiphen

DpFlllm'Mn—hﬁrhwdm”ﬁﬂnlmdfmfﬁnﬁhﬂmﬁmnmqﬁdu.mnmm i
hend in verniinftipes Weise die Kuppding benut ef. Wenn mon mit Hille des Hobels an der Lenbstanpe die Kuto.
g eim 'M.hﬂm&nfﬂfdnﬂmﬁunqﬁdmmimmﬁmmﬂmnﬁg-mqﬁmﬂ in
hmm auf diesey Hebe! peatattel der Kuppling cin frichres Coleiten ead avrkt die Kupalung anf dise
Weis alt poll Stondimpier mach dem Willen des Falorers. Die oorsichenden Regein sind cuch heach.
Ewrillu'm 'ﬂmm‘hxﬁuﬁmmmmrﬁgumﬁrgwmﬁdMWufh&
eschicindigheit kommen will.  Ex il jedcoh £ achten, dow iy g michl souwet enthugbel! udrd,
im#n‘r”ﬁhuﬂ-_ e Kuppdung darf e soareit Mn:!:umﬂuwim.n‘mufﬁrufm iat, die St finse
L ‘Ifhhlﬂf

Wir emplehlen dicsen Paraprashen besomders den Falrern, welche die besten Resdiate wmd fervae
Lebomdauer o ihrem Motor, Getriche und Kdlters erzivlen wallen, abpeschen pon der erbien Befriedigume
wad Bequemlichbelf,

Mixn reguliert die Geschwindigheis der Maschine nicht durch die Betitiguni der Kugpp-
lung, susgennmmen vord nd in schr starkem Verlehe wie bervits vorher orwiﬁﬁ. nondern
fikhrt stets mit dem Gashebel.  Miche die Kupplung ist fir diesen Pwock vorgesehen, sandern des
Gashebel in Verbindung mit Kupphung, Getrielse und Bremsen soll dieser fweck erfiillen.

Bach kureor Fahet wird man fesistellen, dass die Bedienung der Maschine sehr einfnch
int und dass die folgerichtice Anoednung und Bethticung der Helsel, Bremsen und Kupplung dem
Fahrer absolute Herschalt dler soine Maschine gewihrt. Mit dem niedrigen Gong wird mon in
schwieriger Situntion die gréste Sicherheit habon, wihrend dis Geschwindigheit mit dem hohen
Gnng nuch dem werwibnten Fahrer grasate Befriedipung goben wird,

==

e e ——————

AMAL—halbautomatischer 2 Diisen Vergaser
fiir 349 ccm. untengesteuertes

A.l.5. MOTORRAD.
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AMAL VERGASER.—Fortsetzung,
. Vergauer wird fiar unsese Motorriser mit einee Sperinlbefostiquns cliefert, soduss

‘ergnaer maAEg [
eines Gewind Ansaugrohr und einer Gegenmutter direkt am Cy
Mni km.:hi;!ud&.h werden hn::“m unbedingte xl:d-:lum-u pewibhrlcistot st~

BESCHREIBUNG DES VERGASERS.
Wie aiss der Abbildung ouf Seite 9 ersichtlich, bt der Vergaser 2 Ditsen und 2 Schicber.

s hlom A und dem Schawiminer=
bt RO 0 G bt s 6 Gl ey B und e L
o die Model C, welche durch eine Frdxfldumrrrf wohalten wird,

Conaschielsers wird die dem Motos Zugefihrte Betrichestafimenire regubert.

Min Hilfe d&ﬁﬁﬁeﬁ-ﬂ hﬁxmd die r:ﬁzufuh.r dr[:\t le. Jﬁ_lwh dn:iuncrﬁr;ﬂ;:::f:;:hm

ﬂ‘m ﬂuﬂw‘lfdh ﬂl.ll“ wtll.liﬂ' it kﬂ.htfﬂ RIETE,

Eun M‘l::.m' il wene qEﬂEiTn:‘::n l.ul:l'segcl i mri::mu Irdu Motor warm, kann der Lufthebel
sorwait abs es der Motor vertriige, weliffinet

Cembschknmmer belindet sich der Diisensits F, welcher durch e Uhber-
Mmml.’;l:rﬂﬂ;ﬂa“rd ZLuch:n b;thTmmun Filiae Bwht:n wring, "::5;::
BT ﬂm Illllﬂl-lﬁ'
s nn-lﬂlw &uvﬁmh#;mmmﬁlﬁeur%uighu::ﬁnml K';.-rhl.li [ier mus der I.."f]nu!rluu Tnm":d
rende rerstiubte Bronnstolf wird mit der durch d-leﬂ"mm L einstrémenden Ll pemascht
entweder durch die Glinung M oder dic Ofnune N dem Anssugrahr mumeliln

o man durch Losschrouben der
VerschiupaDlc Hagpidias bosit wos don Tl O B mkapse o man auch s
Sehwimmsergohiuse B nbnehmen.

Ty amdel
chiiuse R befindet sich der Schwimmer T und die Schwimmer
it dem N#JHN?E u, bn:l:'l;‘e durch dn Federiclammer ¥ an dem b:hwmum&ltnfﬂldb::k:ﬂii
Die Befestigungs schraube X dient als Sicherungnschraube Tuf don Schwimmergeliiuse

VERGASERSTORUNGEN.

Pa phen “A7, VB und
e Wenn trots nr‘r::mr Bdn!_f:nl der I-.-T:hm mlf- Seite n:u I-rtl‘::ur; ph m:hrnlnendm
Uberschriften die Ursache - vorausgesetzt dass Moitor und Zandung sonst in Ordnung sind.

halb
MANGEL AN KRAFT. Wenn din Bﬂnhleunuu {ncecleration) besaer mit

nﬁ'mlmhliﬁﬂ!belemhl’ wird, i1 dhie Hauptdise 2o ldein—, : Dureh Einsatzen einer
grésseren Hauptdine.

] nelem Auspull schwarzer Qainlm oder Rus entweichs,
int ddie Humbghﬂ—m El::thahﬂﬂnu simer kicineren HasptdDse.

MANGEL AN BRENNS bemerkbar durch Knallen im Viergnaer. Entweder
Zeiehen fr 2 kleine Diise, fiir «w:a':{l;lf Ducf: wder fir v:q'nnpl" Benzinrohy . Man prife auch
B

den hn und don hefindhichen Filter. Ausserdem untersuche man den Filter im
Vergaser unterhalb der Diisen,
(bl Ist der Abstand der Elektroden an der Kerze

I.hruﬂn‘i-ﬂlﬂ' Langss ez
a—Der sall oder weniger wonn der Mageet nicht
::'I;:Biﬂnud:: E ':!E:m HHIEELE.:? uhq;\:-:nd:r mn Fall dirden dic Elﬂl.lmru
nuseinander llr"lm

[st die Korse innerlich verdly oder verrusst /—ABHILFE :  Reinigen mit Benzin

Erfod die
die nregelmissiz berw. et nach jedem achten Talt, ist
Leedauidtise mﬂ‘:rm H'E'ru Dharch f'-nuu:n ciner ldeineren Lﬂ!!llhulm uﬁ’e‘u:h—"
Muschine in diesem Fall nsit goschlowsensm Lubthebel besser, ist die Leerlau 2

ABHILFE : Durch Einsstsen einer grilsarren Loeslnuddise,

schwaches Gemisch dadurch, das die VentiliGhrung des An-
mﬂﬂﬂﬁﬂm e Nabranlult i den Anasugkaal drinst—ABHILFE :
Criasore Loerdouldise oder neuc Einlsssventiflihrune.

dar Ratschlige miclt 2o gutem Ianmml.lu.l' [ilsren, unter-
susche mmﬂe?waunwh::ﬂ un'fn"":tn unimnd geworden ist t [hurch
Einsctzen eines nouen Gaschickers.

haber Bremnstoffverk Fahren Sie zuviel mit geschlossonem Luke-
huH?—HEI:];n%: wich :'ﬂhthert dmsa drur:..\emuthuluﬂ hvl}q‘.l.le“ll:durllklmtrrﬂnbcht
it —

=10—

AMAL VERGASER.—Fortsetzung.

Dier sinwandireie Loul des Motors dard aatiirlich nicht durch Verwendung su kleiner
[Kinen leidon.  Fahron Sie viel aul dfom eraten ader swoiton Gang, wadurch hoher Brenmatoffver.
brauch erblirdich werden kiinnte #=Sind der Tanl, simtliche itungen. Anschliisss und der
Vergaser benzindicht ¥=Wenn jo, lese man den nachstehenden Parngraphen,

(). LECKEM DES VERGASERS. Dns Lecken den Vergnsers wird meisters durch

LU nreinkgkeiten im Brennstodl verursnchi, welche sich zwischen Sitz und Kegel dea Schwimmer-
mnabelventils setzen,

ABHILFE : Man roiniee den Filtor im Benginhabn und die Rohrleitungen, sowie das
ehwimmergehiuise.

Man: untersuche ob dic Federhalteldammer auf dem 5¢|mmm-r richtig in dem aul der
Nade. vorgesshenom Einachnin sitzz.

Man schiittle den Schwimmer, um zu prilfen, ob dieser nicht ctwa undicht goworden
i1, sodues domelbo durch Eindringen von Brennatofl zu schwer peworden i,

Iat die Seliwimmernadel verbogen —
Mun schleile dos Nodelventil nie mit Schmirgelpaste ein, hichatenn mit dem Finger und

Stauh.
il Llen den Benzinsand zu prishen, schenube man den Dockel ab,  Der Beprinstand scll die
wewidlbre Oberdliche des Schwimmnr nichi vans erroichen,

{e). Maotor springt nicht an, trotr ganz oder halk geschlossenam l.mhh[hl Mlan
dherzeuge sich, ob der Ziindhenke nn dtr Kerse cinwandirel isr. indem man die Kereo mit dor Mnase
wn den Cylinder hiilt und aul don Kickstorter tei,. *

e Elektraden der Berze kinnen verrusst oder veridl sein und miasen gereiniat werden,
Die Abstinde daor Elektraden kinnen su weit ader 1u eng sein.

Dier lsalator der Kerze lounn deledt sein.  [n diesemn Fall muss dis Kerzes nusgowochach
Mun pridle ob die Leerlsuldiies die richtige Griese hat und ob sie niche etws verstoplt is.

Dier Direheniff doard befm Antreten nicht ma weit gedlinet werden,  (Stshe Paragraph "C™
aud Seite 6),

werdim.

Der Droherill dord beim Anlahren nue allmahlich gealinet werden, sodoss man héren
uann, wie die Luft Gher die Leerdautdise strescht.

. Ealann noach dem Ubsrlaufenlossen dos Vergnaees vorkommen, dnas dnn:i-n mehrtaches
ergebnisloses Antreten mit peflfnetem Gosschicher, zu viel Brennstaff in dm lnmgt und
ein Masswerden der Kerze veru mu? b, nodnss dicac(ie nicht rindet.  In diesern Falle mﬁ- rnh!'l den
Benzinhahn ab, &ine don l}rrhdrr { iind Lufthobal wakt und trete dan Kickitaner msbrmls dusch,
Dann verauche mon mit wenig gedffnetem Drehiriff und offenem Lufthebel die Maschine anzutreten.

Das Gas schliigt trotz allmihlichem Offnen des Drehgriffs in den Vergaser
Tﬂh enn die Hauptdiise richtip ist, licot es im allgemeinen deran, doss der Luh]ﬂabulsu weit
on st
Jedech ¢
{1 Man versichers sich, dass das Schwimmersgohfiuse geniipend Bronnatoff beloomms.
(3. Man unterseche, ob die Houptdilse nicli verstaplt ise.

M. nru:r']?n!bD“ Mmﬁﬂn::nliz‘lnl&hwmmuln{uw darf nicht hither sein aly héchstens

{4, Wann dia verstohenden Lﬂmmhunam \wwnmn wmd‘-m und und trotadem
bei oiner gowinsen Stellune. des Drehgrifles dos Zuriickse immer wi ﬁ 'l:ngl: 1‘.|1El
irgend eine lchwuchu Phnae in der Mischung an.  Wenn dle gTalnh!mr it dﬂ' I_ﬂ-_ll.l diise [a
wm liuky und awch mis der Phuﬂdﬁu weniend Kraft gmibt, wihrond des Uborgnnges vom T.«m*—

laul 2 wrEmmeror Durtﬂln jedoch musetat, Hegt en daran, dais din Howptdiise zu spdt in Titigkeit
tritt. In dicsem F man sing Sporinls Haupediise mit hern, mit deren Hilfe
ein bessorer Uhﬂm von der Leerluufdilse zur Heuptdlse crziels wird.

(=), Der Mator lduft langs t, miindet jodoch bei gréssover Tourenenhl schlocht.
m?n&v?ﬂmnﬁ'ﬂ.ﬁl:pﬁ;m: entwt:‘lel:nn duzu:dkrmr?Fﬂﬂmndmﬂ] ader dan

(h). B . Dic fohl I tmser aind peeipnet fr Benzin, Bengol

acer jode M.-dnmn von | Benzin und Bem.n] Bei ‘l"mrlﬂun:l von minkate die Houptdiie

hhr 6 My sei, jed emplehlen wir die V:m:ndmg won Discol nur, wenn dass
Sehwimmargohluse srtaprechend hmmrhhtul wird,
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AMAL VERGASER,—Fortsetzung.

Bei Verwendung van Zusitzen wie “CHEMICOBENZOYLE" keonmt man hiiufig ohne
Dhinenfinderung aus.

(0. Ubsrhitzung. Entweder it die Houptdiine eine Mummor 2u klein oder in den
Brennstollzuiciungen hegt vine Verstopfung, welche sich bei langsamen Towron nicht bemerkbnr
macht.

Drlllill‘ﬂ' § gobt xu schwer. Man nehme den Drehgrill nuseinnpder, reinige und
schmiere dennelben.

DmhﬁE gebt zu leicht. Man nehme den Dhvehanll n_.u.-.-innm!rr. Innerhalb des
Rohres aul wele sich der Gummigrifi bofineer, wird man cin "X in dan Rehr eingeschnitten
finden, Wenn man mit einem Hammer durch don Gummi die beiden Punkte in der Mitte des X
herunterschlligt, errocht man wiedar ginen festeren Gang.  Beim Zusammensetzen des Dirchgritfs,
schmicre man densolben wieder gut, Hiulig gentipt e die obere Schelle den Drehprifts an der
Lenksinnge stwns ahwiirts xi bewegrn—indem man dio Schraube, welche die Schellen pusnmmen.
Rl etwns 15st, die Schelle etwas nach dem Ende der Lenkstange 20 beweyt wnd dann die Schraube

wieder anzieht.

—

DER MOTOR.
PFLEGE DES MOTORS.
Die von oben gesteuerten Motore sind auf Seite 31 beschrieben

| NALVE BERING
T COVER REMOVED

Untencesteuerter AJS. Motos.  Abbildung C.

Schmierung +=5amiliche 4.].5. Motorrider sind mit der putentiorten Trockermmpi-
Umlsuf-Schmierure susgestatiet, welche volllkommen welbattfitig arbestet und leeinerlei besonders
Wartung und Beobachtung efordert.  Die am Mognet.Kettengehiiuse angebrachie doppelie TH-
pumne, welche van der Motorwelle aus angetrieben wisdd bewirkt, doss dos vom Cleark kommende

. nach Prasieren der Scheieratellen im Motor wigder in den Oliank surack@iesst, dort susgekihl
wird und den davuernden Kreinbaul des s vom Tank zum Motor und rurick aufrecht erbhle,

Dhirch dieses Umbauf-Systemn wir die Schmierkraft des Ols echalten und eine hedloutends
Exsparnis an Ol erzielt,

Die Wirkungaweise det Schmierungs-Systems ist folgendo: Eire Pusnpe liefert dos U vom
Tank zum unteren Pleuellnger und zu den Haupthagern, zu den Mockenwellen und zu einer Rethe
kleirer Licher imi unteren Teil des Cylinderfunses.  Das herabtropfende Ol wird durch die Schieu-
derwirkung der rotierendien Sehwungmnssen in cinen klenen Sumpf im hinteren Teil des Kurbolge-
hiuses betdrgert, von wo es mit Hilke der mweiten Pumngee in drﬁllunk ruriickgedriicke wird.

 Die cinzige Yerstellung, wolche man an der Olzufithrung vormehmen kann, yeachicht
it Hille siner klatnon Stelfischracbe am unteren Teil des Cylinderfunaca, jedech noll normalerweise
am dieser Einstellscheaube nichts verindor werden ea sei denn bei langen Rennen mit sehe hohen
Geschwindigkeiten, In dissem Fall kunn die Stellichroube an der linken Kurbelgehhusehidlite um
cin oder zwel Umedrehungen verstellt werden, wodurch errescht wird, dass der Kelben cine unmittel-
bare Zusateschmierung crhil.
ar alle normalen Tourenzwecks samz ghoich unter welchen. Bedingungen, ob Hir
schnelle oder langsame Fahet, erbilt der Cylinder nusreichonde Sehmieruna ohne Verstelhung
dor Stellschraube durel das vom unteren Plewellapor herausgeschlosdorte 0,
erhitzte nder vertlte Zandkerzen sind bel diesem System der Schmierung, welehes von
urm nach lnngen eigehendon Versuchen eingelhn worden ist, niche mahr zu bellirchten.
ber 4} Liter sauberes immer wieder pebdhlies Ol sidoulioren innechalb einer St
dureh die Lager und Schmicrstelicn.
rotzdern verschiedene Filter in dem Undu.uf-ﬁrfqnh etwaige Unreinigheiten fm O
surtickhnlien sollen, wird ex sich nicht verhindern lassen, doss im Loube der Zeijt Unreinigheiten
sich nm Grunde dea Dlinnks und des Trockensumpls absctzen, Wir emplehlen deshalls ungebibe
alle 8000 Kilometer Tank, Sampd und Olrohr-Loiungen einer grandlichen Reinigung zu unterarchen.

e
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PFLEGE DEE MOTORS—Fortsetzung,

Dina Zirkulieren des Dls leann dadurch kontralliert werden, dass nsan die Cltank-Einfill-
Vemcheaubung loadreht und beabachiet ob dims Ol aus dem kleinen dicht unterhalb der Vorschrau-
bung befindlichen Réhrehen fliesat,  Solange dies-natiirlich bei laufendem Motor-der Fall jat.

funktionier: das Sehmicrungs-Syatem einwand{re,

Wichtig ist selbstverstindlich, duss der Oltank niemals ganz leer wird,

P
-
L
T ivom TANK
ZUR PUMPE . e
R |/ 7 VONDER PUMPE’ A
s \\ Zum MI:IQTI;_GRJ.
& - \ L | .
+
Diese ABBILDUNG ZEIGT, WIE LEICHT DER CYLINDERKOPF BE1 DEM
UNTENGESTEUERTEN A5, MOTOREN ABCENOMMEN WERDEN KANN.
hon b
b & VONDER PUMPE
" ‘UEIﬁHK' \ _
VOM SUMPF ZUR PUMPE
.

A.LS. Trockexsumpr-LUMLAUF-SCHMIERUNGS-SYSTEM.
Abbildung Dy

Unrencesrevermer ALLLS. Motos,
Cyuinperkorr UsD CYLINDERFUSS ABGENOMMEN,
— 15—
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Ventil-Einstellung.~Fum Fwecke der Ventil-Einstellung st die Ventil-Kappe, wie aus
de umatchenden Ablaldung ersichtlich, abrunchmen. Es ist daraul zu nchten, doss die Ventile
immer richtin eingestelit si Dicr Abstand zwischen Ventilschaft und Ventilatiasel soll beim Einluas
Wentil cn I]LZglmld mm und beim Auslass=Yentil cn 2 Zehntel mm betragen.

ese Abastinde entaprechen iungelihr der Sthirke cines Blant Papiers borw, siner Yisiten-
karte. Mann priife die Ventile nicht wenn der Motor beabt, sondern wenn er warm ist,  Die Vensile
miissen selbatverstindlich bei der Prifung geschlossen sein

[he Einstolheng d.er\fem':ll:d.unhhhi mit Hille der Muitern, welche man an den Ventil-
atdascln findet.  An jedem Stssmel wird man 2 Muttern finden, die chere iat die Einstellungsmutier,
die untere e Sichera oder Gegenmutter. U das Ventil sinzustelien, muss die untere Mutter
ein oder zwei Ghinge geltat werden, wornul mit Hilie der aberen Mutter der richtige Abstand herge.
stollt werden hann, Machdem dies geschohen ist, muss die Gegennmiter wiedes fost angezogen
werden, Man verwende 2 Schiissel zu diesor Operaiion.

U den Cylinderkonf zum Zwetke der Reinigung abrunohmen.—msehme man Leitunion
wave, ab. Mnchdem man die wvier Cylinderkopf-Halebolzen mit Hille dines passenden Gabel-
schliasels gelost hat, lass sich der Cyﬁndnleuﬂ leicht herunternclunen, indem man einen
B hraubensicher oder ein Ahnliches Werlcreus an belden Seiten swischen Cylinderfuss und Kool
fihrt und den f.-yl-indu‘lmnf nbhobt. 2 i .

ierhet iai groaste Vorsscht geboten, dnmit keine Kihlrippen beschiidipt werden.

Mo driiche Soim Abnehmen aufsnirts, mickt obicdrts.

Wenn der Kopl berunter ist, ist das Abnehmen des Cybindorlusses eine Kleinighkoiz,
Man 158t die vier Muttern, welche den Clinderfuss anl dem Kurbelgehiinse halten und hebe den
Cylinder herunter. 'D'i:ﬁkq lwelle ist hicrbei so mo drehen, dasa der Kolben in die untere
'['r_-ntpunhluw lommt, dann it der Cylinderfuss vorsichtie abzinehmen, Es it aber damuf
#u nchten, dass wenn der Kolbon frei wind, dieser nicht gegen die Plouclaange schldgt,
dies den Kolben beschidigen kann,

Bei den 1927 und (riheren Modellen waren Cj’!'lmln!'ﬁhﬂf wnd Fusa durch 2 lange
Habisbolien, welche im Kurbelpshiuse vernnkert waren und eine Briscke berw. einen Bagel
?j:ﬁrm. {rburrh Lisen der beiden Bolsen und Abheben der Briicke, wird der Cylnder zum

hebon frei.

W mnn den Cylinder heruntergenammen hat, bedecke man die Dffnuny des Kurbelge
hiuses anterhall des Kolbens mit einem saubermn Tuch oder Lappen, um 2u vermeiden, dnss irgen
ein Fremadkorper oder Schmutz in dns Kurbelgehfiuse gelangen konn,  Wenn dor Bompressions-
rousm stask Kohle noesetzt hat, ist derselbe zu reinigen.  Dis allgemein angewendete Pricthode iaz,
die Kohlenbedersehlige mit einem Schmubenzichor oder Shnlichem Werkzeug herunter zu schaben,
deagleichen ist der Kalbenboden am lesten mit einem alten Messer vocsichiiy zu reinigen, wokie
doroul 2u achten ist, dass an der Seitenwanduny des Kolbena leeinerlei Scheammen wntstehen
Wenn die Enllsenringe frel boweghich sind, brauchen sie nicht entlernt zu werden.  Wenn xch
edoch viel Olkohle in die Muten gesotzt hat, lse man die Ringe vorsichiiz. nehme sie vom Kalben
heronter v reinige die Misten grindlich. Zu diesem Zwecke nehme man den Kolben von du,
Pleuclsinnge ab. ies eeschicht, indem man die beiden Haliefedern nuf beidon Seiten des Kolben-
bodzens mat cinem kleinen Sperinl Werkzeug entiernt und dann den Kellenbolzen von der Antricks.
seiie nus horaussiosst,  Nachdem man alles von der anhafienden Ulkahle pereinigt hnt, wasche mon
die Teile mit Petrolewm ab, - Do Abschaben der (lkahle wird erleichtert, wonn man die angesetzte
Kohle vorher mit dem im Handel erhalilichen sogenannten Kohle-Entferner aufweicht. Bevor man
den Kelben noch der Reinigung wieder einscizt, e man den Kolben sorgfihic und achts daral,
dnss sich din Off; der Kolbenringe nicht untercinand ern mn cnlgegengesetrien Seiten
des Kalbena befinden. Beim Wiedernutsrizen des Cylinders sse man meht, den Dicktungsring
Twinchen inderiopl und  Cylinderfuss wieder einrulegen, ann der thﬁn‘inﬂ beachi-
digt ist, ne! man cinen neurn,  2wiachen Cylinderfuss und Kurbelpehiiuse indet mich kein
Dichiungsring. Dhese Stelbe ist durch aine iuifﬂ:lr [Hehtungsmasse ahrudichten, Wi empfehlen
hiﬂmlmmbwnp&mm s Motinlle gendgen Wasserglas oder Syndetikon. Wenn
dies nicht erhalhlich, kann man eur Mot nus disnem Zeichenpapier sinen Ring nusschneiden, dissen
gut mit Ol tranken und als Dichtungsring verwenden. :

enn e» orfosderlich ist die Ventile_hermuszunchmen, nei es zur Untersuchung, zum
Meuinschlellen www., st os micht notig den Cylinderkopl alsunchmen, Man hat lediglich die
Ventilkappe cberhalb des Ventils hernuszuschrauben lennn dann dos Ventil mit Hille des im
Werlceesty mitgehieforton Spezinl Yentithohers hernusnehmen,  Man hiinge den im Werkzeug be-
fimllichen el in die ﬂi'nm oherhall des Ventils und benutze den zial—Vertilkanpen-
schiissel nls Ventilleber, indem man den Schlissel an dem zu_dicsem wechke vorgesehonem
Eipschnitt mit dem vorerwihntem Bagel verbindet, sadnss der Schifissel abs Hebonrm: verwender

cn n.

Diann helse man mit Hille des Schlisels die-Ventiloder. sodan der Keil ags dem Ventil
schali horsusgezogen werden knnn.  Hiemul hann das Ventil noch cben aun dor Ventifihrung
hersimgenommen  wefdedi.

Sind die Rander des Ventitelbers berw.  der Ventilsitz verkohl, verlwnnnt eder ange-
griflfon, schlofle man die Ventite mit foiner Schmirgelpaste ein, wobed daraul zu achten ist, dass rue b
der ration die Schmirgelpaste g aus der Ventilknmmer entlemt wird,  lm alleemeinen salize
man die Yenaile ungedihr afle 2500 Kilomater einschleifen

Ab xind 73 sehe man dic Bolen nach, welche den Matar am Rahmen halien und riche
ctwa lowe pewordene Muttern nach.  Man halto die Maschine fusserlich stets snuber, was miz Hille
cines Pinscls und Benzin ein Leichies ist, : =

Dhan verbrawchte Of tnsse man ungebilhe olle 2000 bis 2400 km. aus dem’ Kurbelgehioee
und dem Ulank nb und reinige beidieser Gelegenheit die Filter von Oltank wnd Trockensumpl.

inigen des i Die en der beiden in den Auspufflopl fihrenden
Rohre sind siehartis ausgehildet. gentlich nehmo man den Topl als und prilf ob die Sich-
IGcher micht verstoplt sind. s

L

MAGNET.

Schmierung. — Do
Mugnet Apparat ist durchweg miy
ugellawern  nusgerisiet, welcho
var Verlnssen der Fobrik geniipend
mit Fett verselen sind. Linter nors
malen Bedingungen ist var Fu-
ricklegung von 16000 bis 1S000
Kilametora keeine [rische Sclhmie-
rung erfordertich,

Einstellung.—0Die Platin
Kontakte sallten ca. nlle 1500 Kila-
meter nnchgeschen werden, st
der Abstand  in  pbpehobenem
Zuntand mehr mls Visitenknrten
Saibrken, milasen  sie nochgestelly
werden, Der richtige Abatnnd sz
en. 05 mm Bei i gressem
Abmiand  entsteht  Frithetindung,
Ein klriner Sperinl Sehibiissel wird
it jeder Moschine mAgeliclert, an
dem akeh ein kbeines Prifatiick he-
findet, mit welchem man  den
richtigen Absand der. Kontalte
messen kann, e Nochutellung
der Montalte kans Dok der -
schickten Anordaung des Unter-
brechers  ohne  Herausmehmen

Lucas Macsere, desselben aun dem Mumet Ap=
Tvre K S AL Lr"!mt ._;-rhjkm.-rb hn[i!1e e‘: rliinrdel'-

/ ich sein, de terbrecher hernuss
.Abl:lﬂ.ldl.lng’ E sunichmen, mh!-::.1 It|mr|r||| iji! lamge

Halteachraube und ziche den

Uinterbrecher hemmus,  Die Kon-

;nj.;“ wirl st !.ml_..-h.-n :.mmh 1-;];]: [uhnu-r: Denuteinng ausgeweehach werden,  Sallten aich dienel-
e einseitip abautren, kean man die Kenlokle mil oo ganz weichen Felle dbeen, fedoch muss die. seh
weriiehity peschohen, oy Platin ein sehr wertvolles Metall i e i

Eimstellen der Zundung.—Wenn mon den Magnet von dem Maotor albgencenmen hat,
s man daraul schten, doss die Zandung nach dem Wicdercinsetzon richtiz eingestellt ist. Do
Magnet Antrichaznhnrad oul der Motarwelle ist dursh eine Mute ol der Welle gesichert, welche ain
Faliehes Einserzen unmbglich macht. Dns Kettenrad aul der Mogmetwelle wisd mit viner heson=
deren £ondeinstellmgsvoerichtung geliefert, welehe din schr. sicheres und genaues Einsetzen des
Antrichs nach :_Inrl_l-_i. aellieng weatatiot, Dis Einsetzen der Verrichiune wird zuerst sehr achwde-
g erscheinen, ist jedoch sebr ainfach.  Aul der Macnetwelle befindet sich cin Ring (1}, in welehem
nich 13 Licher in glachem 1|f'||:1|’|ﬂf'|l'! befinden, Aul den Rond dieses Ringes paast dos Kettenrnd
7). welchen 12 in gleicher Weise snpeordnete Lichers lind

=ll=



MACNET.—Fortsetzung.

e baiden aul dem Motorkettenrad und auf dem Magnetkottenrad belindlichen Pieile
mlssen nun so em It werden, doss wie sich genau wegeniberstelien, dih. dose die Spitzen
susinander weisen, Lies enrcicht man, indom man die Kurbelwelle so weit dreht, bis der Pieil sl
dem Kettenrad dor Motorwelle direkt 0 dem Pleil nuf dem Mugmet Zahnrod eeipt.  Dos letziere
hilt man frei zwinchen den Fingern und bewent es einen Zahn vor- oder rickowires in der Kette bia
dis r-chhzn Stellunyg wefunden nt. Dann schickt man das Kettenmed auf den Ring und drekit dis

twelle wt-nw his alch dan Lrichen, welches Gber einem der 12 Lacher des Kettonrades
em Hnum ist, mit dem gleichen auf dem Gussersten Rand des Ringes deckt. Man wird nun

dusa die gezeichneten Licher auf Rin

Man siclle nsin den Kolben
co. §" en. 10 mm. unterhalb des Tot-
punkies des H ktes (micht
des  Auspufftaktes!) und nehme  dic
Mutter und den Ring, welche das Mng-
netkettenend halten, ab, Dadurch wied
di= Maognetwelle frel voen Motorantrich,
trodzdem die Verbindung Ghber dis Kette
bestehen  bleibi.  Man achie herbei
dotaul, das die Pioile in der worher

ehenen  Richtung  siehen. Dcn
Fondungahebel selle man hierbei au’
Gumserste Frihziindung. Dann nel
man den Deckel vom Unterbrecher nb
und drehe den Unterbirecher so weit,
der kbeine Fiber Block des Umtrh'ac]-;t
helsels auf dus Stablegment aufectst und
zwar 8o weil, bis sich die Platin Kontmkte
.illdt trenmen.  Dhes st der Ziindpambe
undd in dieser Stellune minsen die vorher
erwihnten Zeichen auf Kettenrad und
Ring gennu Gibereinatimmen, wenn richtig
cingestellt ist. Wonn dies rutrilft, swird
Il_hf El: wig V\cll_r]'l;rdﬂbn%mlhn [
eatigt. ink n rolsam,
nach dem Zusnmmensetren die Findung
zu kantrollieren.

Fehlziindungen oder schwerem
ingen knnn werden,
mnd_-f Schleifring gol b pesdu-

hung des Maognet rates mi rinem
Bllillifl.. i dessen ein benzinge-

Lappen gewschelt ist, den
StHnrhhl resnigt.

rung.—Bevar man den
Aﬂ-ural. m-ucm wnnl-u-rv
o i ke ey o befint
indungen in mung s
'ann dum in Ordnung sind drehn man
Motor Inngsam mit der Hand wnd
beohachte, ob der Unterbrecher ordn
Watter kemmt s trolz chat w
dnss dos lsolisrmaterial

il nrpeed lildlm.‘h wine S48
man den Unterbrecher vomichtie hernus
allen M..?m! Apparaten anhaftet deahall i b

gogen Eind

Man nehme den Magnet A

Mutter wieder nuf {4}, wobei man niecl

2 und Kettonrad genan ler d

mnr nach don Ring (3} in diese Locher zu stecken ln'mlchl.:xncluml; ﬂ'mmﬁ'ﬁmngﬁ" ::
Verstellen ichert ist.  Dann schraube man die 'ﬂ'r

alt kel anderen Systemen zu beliirchten brauche, dass aich die Einatellung sioder verdndert,

wie

MacxEr ANTRIEE UND
EinsraLuune,
Abbildung F.

wrhites, Dieser int inolien gelngent.  Bei fenchtem
erstellung des Magnet Apparates manchmal vor,
rung verursacht wird. In diesem Fall nehme
ne ihn.  Dies ||d. ein geringer Nocht=il, welcher

ders in der o Jaleroazoit dasaul 2u ncheen,
von Wasser geschiitzt ist.

seicht beschidigon.

L t, man kann thn hierbe

Sehr Wichtig.~Wonn en erforderlich ist, den Magnet Apparnt nuseinander zo nehmen,

nchte man daraol, dass zuerst die Kohle Kollek
dn sonat der Kolldkiorring beschidigt wird, Die

toren und die Sicheruniachrauben entfornt werdan,
Teile miissen sauber und frei von OF gebalen

werden. Yor allen Dingen ist der Unterbrecher vor O und Schmute rwischen den Kentakten zu

schitzen., do sonst Stdrunpen unvermeidlich sind.
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MAGMET,—Fortselzung.

Magnet Belestiguag.—ian
ritle ab und wu, ob die Kette nicht zu
oae  goworden  ist,  gepeleneninlls
schicbe man den Mognet sl der Flati-
frarm -rl.u::{: m;_:rh dnmll}:‘l; Kelje nTes
zogen w en peachieht, indem man
die 4 Bolzen iuntorholb der Plattiarm
lgat, Machdem die Kette wieder die
richtipe Spannung hot, (nicht zu lose,
nichy zu fest), woho man dic Bolren
wieder fest an. Mnon prithe glelehzeitia,
ol die Multern, welche die Kettenritder
ouf Moates- und Mugnetwelle hoben,
noch gendigend fest sind, dann 8le man
die Kette und selze den Magnotketien-
gehause Decleol wieder nuf,

9 com. ALS. Macxer Beresticuse,
Abhildung G.

NMMHMQ—HKITEH.UNE
40 CCM AJR

Abbildung H.

Ventil Einstallang.—Wir raten druvm ab. sich unndtiz mit den Ventil Betiitigungsorganen
cinzulnasen. Hnt man den Motor nus ingond cinem Grunde giinelich sussinander lnznmmncn.
haben wir Vorsarge getrofen, dass das ﬁu ederpusammensetzen duseh Zelehen, WlE e muf den
Zlhnriﬂﬂ‘u n.rlﬂ!bnd'n uind, erlcichtert wird. Hierbei st folgendes zu beach o Lahn-
vider sind einem Pu.nﬁllrllem nrJu:nn:vm:hnl!‘l1 #o class din Eimsetzen kﬂl-l'vﬂ']ﬂl SEE'MEI'I
keiten, bareitot [Ildhq .I\.I.t]pldun uE d:rn uriteren kleinen Zahnrad wird man eine cinfache
und eine doppelte Punktierung F Marlierungen entsprechen gleichen Leichen nu-F den
E'Jnlnumhv: d“'lml?rll Mockenri u 1.|-1m. dD“-pq h"l.nrlﬂ?nghun mClnen beim Einsetzen mit den
entn nder & «m anderen fnhnrad zusammengebrncht w

e Wir warnen ausdriicklich davor, on Magnet-und Vlll-hll‘l-ll-lllnlml' herum u expari-
muntiorsn, da nur die Befolgung der vorstshenden Anweisungen zu Erfolgon fishren kann,
Zosd m..-mi g o B e iy e e e o ey e

n an der unge nuf volle rhndung t st en 8 m.m
:unJ bei clen M 4 undT'n'lk'F r:ﬂﬂm!lvlbqﬁ 127 m.m. nE:“ 1 Zoll vor dem obersten Totpunkt des
akf olgt




i ment was created for free distribution in the AJS/Matchless Egroups - do not resell
GETRIERE" o

{Drie 500 und 1000 com, Getriebe sind nuf Seite 35 beschrieben),

EUPPLUMNIS - HASEL
PACHLTELLU G

Schmierung — Das
Getricbegehiuse braveht keiner-
lei Wartung mit Ausnahme der
Aulfiil won Ul ungefihr alle
H00 i 1200 ke, Zur Nt Iunn
man O wie man es Hir
Mator verwendet nehmen. h-
doch fat es ratanmer, sin schr
dickes oder win bosonders zih-
fliimsiges  Getrichedl (2B, aus

allischsnmen) zu nehmen.
Einfiillen wird erleichten, wenn
man hierbei dns Hinterrad dreht
et zwmr beei Stellung der Ga
schaltung auf Leerlauf, “E|
geniigt, winn die  Zohneikder
werade in dna T sdntauchen,

An der rechten hintoren
Seite des Getrichegehliuses
findet sich oin Olstandoneciger
in_der Form cines rechiwink-
ligen  Hebels. Beim  Einfillen
van Getricbed] lnsse man den
Hebiel olfen.  Sowie O aus der
Offnung  mmsaulliessmn heginn,
ln"'l'|||-r|tr. man den Hehel, Dies
it der mchtiee Dlstand i Ge-
o] : Buwr_lr h:{r?r ;,“ El‘] micht er-

i rer da dan Ul sonst aus
wHLuNM T den Logerstellen des Getriches
hermupedricki wird.

Um  das Getrielege=
hiuse mmrinander ru nohmén,
: verdibrt man wie folgt = Zuerat

Abbildung 1. lc,lu- man das Bowdenkabel von
dem Rupplungs-Betdtiaunegs-
hobel am Getrinbegehliuse, indem mnn den Hebel gegen das Geblivse ruo driickt las das Mippel iroi
wird, damit man das Kabel hernuanshimen unn, Dann schrmube man die secls ideinen Schrouben, die
die Gehlimsehnpps aul dem Getrichegehiiusedecke] halien, los, Hisraul dann der Rupplungs- Beilit-
runms-Mechanimus ghnelich abgenommen werden,  Mas achie darmisl, doss rman Rierbed picla den
kurzen Druckbolaen (s, Aul dem Ende der Huuptwells wird man eine Befestisungrmnter finden.
Diieas hot Lindsgewinde. Mon kann dieselbe mat Hilfe des b Werlzeur befindbichen Spezinl =
Sehlinaels Msen.  Aul der Mutter befindet sich ein Pleil, weleher dis Bielilung aneeigt, in m-h'}n-r
dienclbo welda werdon sell.  Hinter dicsce Mutter wird man die Kusgellager - Hahemisttor inden
Diese entferne man nebst dem Dichtungsring,  Um das Hersusnehmen zu erlesichiern, schlnge man
eiwns gegen die Hauptwelle, wornul der Ring leicht nbyerogen wirden kann.

_ Esist doranf 1o achten, dass mnn beim Wiederoinsotzen den Ring gepne an scinen alien
Platz beingt. Dann last man allo Bolzen. welche den Getrebegehiiuse Declol halten und sicht den

Inb, Duas kleiner Gang Klasenaahnead und die Mebenwells kinnen dann hormusgonommen
werdon, doagloichon das bewrgliche Klavenmd, e Hauptwells susammen mit der Bupplung mw
knnn donn an der pegeniiber egenden Seile des Getriebepehliuses heenosgezogen wem1 Beim
Wiederrusammenseteen verfaloe man vinfach im ontpogengscisien Sinne.

TACHOMETER -
ANTHIEBEWLLLE)

HLSTAMOANILIGEE

Man schie darawf, dass die Dichtungering-Belestipungsmutter beim Fusammen-
setren wisder gut angezogen wrired

Man oe 1gease miehe, mach dom Seemmensedzen wicder febehen O in o Getricbepehdine 2u fillen.

I. Kupplungsbethtigungahebel.

L |.}rul.T¢|utl|B Einstellschraulse.

3 Einfillschenu

4, {HunmLKmun.Er

5. Houptwells,

6, Mebenwelle.

7. El&ines Kettenmmad sur Ulser-
tragung des Antriebs aul
dan Hinterrad.

8. Groaser Gan: I{imwmm]

4, Bewegliches EI

I, Klsiner Goang k|numi|

}_I’. Feste Lupniurlu:

K Koette d h
1.:{!1:! “?“ru: lnr::'r:!rn-rb-e:r
Fussstarer-Sperrklinken-

i,
L Kuppls feder,
K‘;pl.f T:Tnl:. Eﬂrqtc r-Mach-
stelinzhraube.

e

ALS, 3 CanciGrraiens (Ein Teil des Getriebegehiusens hetnusgeschnitten)

Abbilldung J.
] I

KUPPLUNG.

(Die 500 und 1000 com. Kupplungen sind auf Seite 36 beschrieben).

ALS, 349 com. KUPPLUNGSTEILE.
Abbildung -

1 Kupplunskettenrad mit Kork Lamellen, 1 5. Feste Platte
7. Beweghche Pluse (man benchie den

Schltasel in der Mite, webcher xu 4, Kupplisngfeder,
einem entsprechonden Einschninnt in
der Houptgetrichewnlle passt), 5. Kupplungsfeder Beleatigun gpmaier

Diie Kupplunesteile werdon in der falgenden Rethenfolue eingesetz=3, 1, 2, 4, 5.

Kuppl Eimnstellung.—Sollte die Kupplung beim Belahren ven Stelsungen gleiten,
'I:IlI'H" mn |;||q K.L‘l mu:in!:r it “lHr et Mn‘hmu:l."lmu ter ﬂIlF :|t|rr| I'nrin df[ qumunﬂurﬂr
ein wenig nach lmrl selle ifns Bowdenkinbed nach bis der Kupplungshel in wemip Spicl lar,
Mlan siehe jedoch dic Feder nicht mehr an, als natig ist, um ein testes wer K ||I|||-|.|; T ore
reichen, da 2u strammes Arbeiten beim AialBecr der Ku’puﬂunu’ unriinstia nuf ienvirmgakenlsel
und Hlebel wiski.

Aol betowry Foll daef O uvichen die Konoleaprplolfon bommen,

Llm hesonders stnrkea | im Kupplungshebel an der Lenkstange s bessitigen, stefle
maf mit Hille der Kupplungahelse 1\I.ll\utllm.lri schrniche Mo, 7 (AbbhHdune 1) nach. Eine welere
Machstellungembglichiken besteht auch Hir das K1mr.l||ln|.|:l|wl |l.|11|r|uul|:uL-t‘ {Siehe Abbildung 1,

e 19, doch lasse man stets ein- wewisses Speel 1r|| Kupplungshebel, da sonst die Kradi der
Kugpdungsteder niclt voll sur Auswirkung kommt und donn .r Platten nicht grrigend anensnder
ph oo vl g

Wenn din Kupplung ohae fiusseren Grend rutacht, nehme man sk nuseinander und
untersuche jedes Teil, unter nnderem puch, ob die vorerwithnbe Mute in der Kupplingaplatte Mo,
3 richtie in den Kel aul der Welle etnpreiir.

Um die Kupplung museinander mu nelmen. nebme man sundehat den vorderen Tall
des Kettenschutzes ol

Diann schraube man die Kupplunesfeder Belestipungsmotter Mo 15 {(Abkildusg ]} sl
undl entlerne die Feiler Mo, 14, neleee den Boleen aus dem Fusstares heravia undd engfarme betrtoren.
[es pestnttet, den Cuncdr nAtEd | iles Saarters mal der Spinde | soweit beraus 2o siehen, doss er von dem
Anachlug freikommt und umgelegt werden kanm, so doss man die Rupplurmsplatte ven dor K-
|I-1!-'|liwr?fn abnchmen kann.  Ver dem Wicdercinuctzon wische man die Kupplungsplatte sauber
unid schmiere ein wenig T nuf den Ted der Welle, nuf welchem die vordere Kupplungsplatie glesiet.
Ausserdem prife man vor smmensetren die Befestigungamutter, welebe dio femte Plabo
tal, Sellee diese lowe acin, tiehe man sio wiedler gul an.

==L
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KUPPLURG.—Fortsetzung.

Es st patibrlich erforderdich, die Kette von dem Kupplungskettenrad herunterzinohmen,
bevor man dieses abnimmt , s.che Abbildune N Ketten Hrpllllur} Besonders ist darauf zu nchten,
dnsa der Einschnitt aul der Kupﬂunn le genau in den fachen Schlissel der beweglichen Plate
passt (Figur 2 Abbildune L), da sonst die Kupplung nicht rchtic ausgelést werden kann,  Am
besten setzt man den Schlissel ein, indem man beim Zusammensetzen der Kuapleny die Wells so
weit dreht, duas der Einachain wllﬂndlr horizontal ist.  Dinnn setze man den Schliissel ein und
schiche hicrnach die bewegliche Plotte auf, indem man den Einschnitt in dieser ebonfnlls in
pleicher Weine horfizontal bl

Kerrenscaurz uxn MacusTELLBARE HiNTERRADBREMSE,
Abbildung M.

nn dis Anseinandernehmen der K s ki e, bring 0] muf 4
Teil der Wﬂ"f #ul welchem die Aussere P]mt:; m:mgt: e AT R

Sallte die Kupplung bei valliger Enthoup ung hacken, ist das Schalten sche schwierig,
bHDI'bJHI! wenn man xurickschaliet. da man den nicht gamz vom Getriobe trennen hn‘:;
und somit der Gangschnlthebel nur schwer werden kann, Diese Schwierigheit kann man
dl;dnm:h iiberwinden, indem man lkure vor dem Zurickschahen den Goahebel schiiosst und sofort

dfimet, naclulers man geschaliet hat.  Dina Schliessen dea Gaslebels niment den Antrieh vom
Gﬂnﬂbﬁ und gestatiet sa beichtes Schalten.

Fir jene Fahrer, welche sine lokchie Ei Nung der K
folgenden Regoln wichiz. 3

Eine leicht eingestellie Kopplung wird manchma [nach dem Schalten gleit doch ke
man das Gleiten sufhoben, wenn minn sofort, wenn dos Gleiten einisitt, d: %4. G, ?:r -_-.:::

Augenblick schliesst. Dies erklirt sich d dass der Antrieh Au deK
lung mmﬂlwd und somit da:cﬂnn::.M.ﬁ:};wH:u h::nm e L

¥ bevorzugen, sind die

_——
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KRAFT UBERTRAGUNG.

Eimatellung der Ketten,—Um die Kette vom Motor zum Getriehegehilune o naustellen,
int &3 nur erforderlich, die 2 Mutterm, w:T:hn dis Getrichegehiuae an der Getriehebrilchei halten, zu
lasen und das Cahiuse mit Hille. das Einatellinlzens, welchar sich sm Ende der Getrisbebriicks
befinder, zu versehieben.  (Siehe Abbildung [, Seite 19),

Mun achte darawf, da die Mattern mach der Einatellang aiader feat awerders,

Hinter Kette.—Nlan ltse die beiden Hinternchsmuttern und bowege doa Hinterrad

mit Hille der b:nd‘en Einatelischrnuben an den Gabelenden bis dis Kette die mht'ﬁf Spunnung hul

jat darmud zo mchien, duea die Einatellung nuf beiden Seiten gleschmiisaig erl: dn sonat das

Himtaread schisl lufe.  Machdem die Kette richtig singestollt ist, ziche man die Achsmultern wiadar

feat an. Sollten sich beim Einstellen der Kotte durch die Riickwilrisbewegung des Hinterrndes dic

Bremasn nnﬁ_\un-ﬂ:n halen, stelle man die Bremsen mit Hilfe der hieglir vorgesehenen Einstell-
maukkefn nac

Wenn die Kette 2u schlapp ist, neit sie dazu, 2o wippen” was die Glieder bezw,  die
R¢|Ir-n der Kette sinrl I:r-mpru:']u ind zum: Broch decasiben, Fhran anm. Besanders gedihelich
iat dies fiir die vordere Botte.  Weann die Kette nuf der anderen Seite xu fest ist, erholten die Glieder
zu viel Spannung berw, werden diec Rollen 21 stark aul dis Zihne der Ketten gepresst, so dass hier.
durch ebenfalls cin Brechen der Railen cintreten konn,  Die Eetten nallen we eingeatellt werdes und
eingestellt bleiben, dass sie in der Mite bei der vorderen Kette oo lom, (8} herunter gedriickt wund
ki der Hinterkette ungefdhe 2 em. (1) herunter gedriteht werden kfinnen.

PFLEGE DER KETTEN.

Schmierung.—Dn die Ketton des 340 cem ALLLS. Motorrades |1.1.n' teilwaine Hng:nchhnm
nind, it s ratsam, die Ketten jeden Tag vor dem Start 2u schmieren.  Eine uum-hl'ﬂ hmierurg
reicht imemer fir einen Tag nus, gane gleich wieviel k. gefahren werden. Fine Fottapritee jaf ein
wutes Mistel Fir din Olung der Ketten.  Man nehme hiermit ein Gunntum O aus demn Dltank wnd

hiermit dis Varder- und Hinterleette durch die hierhir in der Kettenbekleidung vorgeschenen
Difnungen. Man hebe hierbet den Ausheber und withrend man das O einapritet, bownige man den
Mator langsam mat dem Fusstarter, wobei man sich natiirich versichern miuss, dass das 01 nuf die
Ketten tropft.  Aul diese Art und Weise wird dic Kette auvsreichend ert. Die Hinterkette
behandle man ebensn, indem man dan Hm‘ltrrnd it Leerlouf drohe, ﬂmnhlt H oder Fett ist i
Zweche der Kettenschmicrung am_geeignetsten. Durch biufige und regelminsige Schmisrung
erceicht minn lange Lebemsdaver der Kette und vermeidet unnitiges hiiufiges Machatellen der

Kraltibertrmguneg.
KETTEN REPARATUR.

Wenn eine Kette richtig eingestellt lat, knnn sie nie brechon, bevor die durch die normole
Abnutzang bedingten Haltbarkeilsgrenzen muchl sind. Esist una bei dem von una nngewnnidten
Syatem der Kraftibeni keein Fall | in welchesn eine Kette bei richtiger Einstellung umnd

Behandlung vorzeiig deteki gewarden iat.

1'u":l'rl.ll.:l'lllllln‘r 1'|1|.n din
Schmierung und Einstel
CwEkelils duw Brochen der Nolle
o Folpe. Die Kette kann sedoch
Eau:!'l.l mit Hilfe des Pennont Mieten-
|tsers und eniger weiger Reserve
Kettenglieder repariert weeden, Mi
Hilfe des vorerslihnten Werzeugs
kann man die Micten leicht hernus.
drohen, Dian Durchinilon dor Nisten
it mo gut wie unmdégli jeael-
ben im Einantz gehartet sind. Man
kapn dicars Werlczoug such Hir das
Einsetzen  eines neven  lunseren

Gliedes benutzen.

L Micten kinpen mis
Hills dieses Werkzeuges sehr [eicht
herausgedrehtl werden, indem man
on wie aus der Abbildung ersichilich
anacizi.

Abbildung N
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KETTEN REPARATUR— Fortsetzung,

GEBRAUCHSANWEISUNG.

Entfernen ganter Glieder.~Man setze den Mictenliser wie vorher beschrichen an und
entlerne durch Hernusdrehen die Miste.  Hiernuf erne mon in der gleichen Weise die andere

Micte, woraul sich die @ussere Plattn Ieicht abheben lisst und die Fotie auscinandergenommen l
wet hmnn,

Es it daraul ru achten, dess beide MNicten stets von der gleichen Seite nus heraus.
geschrnubt werden. I

Gebrachens Glicder entlerne man in gleicher Weise,

Wichtig.—~Bevor man die Micten herausschraubt, Gberzevge man sich dess die beiden
Backien dea Nictenlgsers richtiz nul der Rolle der Kette nubstzen. L

Limp A

Abbildung O

Ne vorstchende Abbildung enthibi olle Teile. welche aur Reparatur siner Kette erforder-

lich ind.
Uni vine Kette, welche eine gerade Anzahl Glicder hat, zu kiirzen, sctze man die Teile

30 und 26 ein.

AL Um it Kette zu kiirzen. welche eine ungernde Anzahl Glisder bint. sctze man dus Teil
o. 13 ein.

L oine Kette zu r\cl.-Fariﬂcn_ bei welcher eine Rolle gebrechen ist eder welche cin defekies
inneres Glied hot, setze man Teil No. 14 ein,

U rine Kette zu verbinden, deren Enden innere Glieder sind. verwende man Teil Ko, 26

An dem Teil Mo, 25 befindet sich als Sicherung rine Federklammer, Mach dem Zo-
sammensctzen civer Foette it darauf zu achten doss dicss Fedesklammer richtie eingesetzt it
Iiht offens Ende disser Klammer muss stets in der entgegengesetzten Richiung der Laufrichtung

er te mein.

2
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STEUERUNGS KOPF.

Abkildung P.
A Seevorkopl-Mutier.
B, Secasdiimpler.
C. Seeusrungadimpler.
. Hochdruck-Press-Sehmier-Mippel.
Wenn die Steuorunglager lose gewordon aind, stelle man dieselben wie folet noch —

I, Ban lase die Mutter des Klemmbolzena, welcher sich am kinteren eberen Teil des
Steusrhopfes befindet.

2, Man stelle den Stoeuerungskop! nach, indem man die Mutter A anziche,
3. Fighe die unter | geldate Mutter wieder an.

e Bgln:r!u, welche zur Belestigung der Lenketange dienen, sind ab und zu auf thee Festighet zu
priifon.

NACHSTELLEN DER FEDERGABEL.

U alles Spiel. webchen sich etwa in den seitlichen GelenkasGehen de. Fedeorgabal vinge
stellt haben sollte, zu be eiticen scheaube man die suf de: rechten Scito befindlichen Muttorn los
ul?dd!idhf die Spindeln an bis d'e Goieder nicht mohr bockes sitzen,  Dann ziche man dic Mutte n
w'eder an

st die Federung zu weich oder zu hart, stelle mon den Stosedimpler B nach (durch
Lésan der Mutier und MNackstellen des langen Lolzens snd Wicderanzichen der Muszes)h,

==
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HILFSWERKZEUG ZUM EINSTELLEN
DES HINTERRADES.

Abbildung 0.

An der unteren Hinterrad Gabel wird man eln ElnqhiturJ: finden, welches durch sine
Schelle am Rahmen geholien wird, Im Werkzeus wird man ein hierzn pussendea Teil finden,
we ches umn die hintere Hinderrndfelge posst (siche Abbildung)l Wenn man daa Hinterrad nnch dem
Ausbuu wisder einsetzt oder nachdem man dic Ketto nacheestellt hat, setze man dea H.‘Il‘w.-_-h::;
ein wie aus der Abbldung emichtlich.  Hierdurch erveicht mon, nas dis Hintor nd gennu soure
eingesotzt wird, Dann sehe man die Achsmuttorn des Hinerrades an. Die vo, gewihnie Schelle
mehme man nie ab, do die Lage dieser Schelle von der Fabrik genou nuspeobisrt ist.

AUS- UND EINBAU DER RADER.

Hinterrad.~Um das Hinter-
rad I'lﬂﬂ.lll-tun!l'ﬂ'lﬂ'! verfalire man wie
folgt: Man stelle die Maschine auf don
Stinder und léec mit dem mitgelisferten
Sehlissel die 3 durch den Mabenfansch
gefihrien Bolren. Um zu werhindern,
dwss sich dns Rod beim Hernusnsehemen
dizser Bolren drelit. stelle man den Fusa
am_unteren Teal des Bndes genen den

en, Dhiene 3 Bolren passen su 3
entaprechenden Gewindebolzen, welche
mich nuf dem Antriebskettenrad befinden
und welche in m-pn'chrndz Lécher aul
dem anderen Mobenflansch des Rades
passen.  Diese sind als die vizentlichen
-ﬁhlfwhuhﬁhm zu betrachten, Mochdem
man die 3 langen Hablieholzen hernusge-
schrauht bnt, [Gse man die Achas und
nehme sie rusnmmen mit dem an der
rechten Seite des Rades bofindlichen
Zwinchenstiich heraus,  Dher durch das
Herausnehmen des Zwischonstickes frei
wewordene Roum erlaubt nunmehr ein
leichies Abzichen des Hades ven den
Antrinbabiolzen und ein leichies Heraus-

en des  Hinterrndea., Der ganze
Vorgnng darfl picht mehe als 30 bis 40
-I\l:hlml!l'l'l_bl.'ﬂﬂllﬂ'lwl'lm._ Um dos Rod
wieder  cingusctzen, brnge man  es
winder nul die  Antrichabolzen  und

Hixnrernan Herauscesommes. schrmibe nach dem  Einsctzen

Lwischenstlickes dis. Achso wieder fest,

de R. Dann schraube man die 3 Haliehelien

feat oin und ziche hiernach die Achee

Hbdl!“l'l HM"\-. UM-I'J' leeinen llmilémlm dart aie Achse § mErnuBgenomuen werden, wenn das

Motorrad nicht auf dem Stiinder stcht, denn dies knnn zu schweren Schidigungen fikren, da das

dann nir an den Halie Bolren hiingt und dicss ader das Gobelende leicht weglvechen kiinnen,

Sallte aus irpend einem Grunde das Rod schwer von den Antricbabolzen heruntor 2u siohen soin,

schraube man die Achse mit cindgen wenigen Dreliungen obne dna Ewiwchensitick ein, wodurch
vermicden wird, dass das Hoad kantet, so doss es leichier ahgezogen werden kann,

Witnacht der Fahrer einen neven Schlauch einzusstzen, ohne dos Rod ganz heranazunch-
men. nehme mon raerst die eine Sefte der Dechie ab und nehme den Schlauch in dor gowdibnlichen
Weise heraun.  Dann schraube man dic Achse mit dem Swischerstiick heraun, withrend man die
tnn::n Hn.'||:r|m|un am Hnod lisst. Mon hat domnn gentigend Plate, um den Schlaueh swischen

belende hernueruzichen. Dann setze man in umgckehrter Roihenfolpe den neuen
behlnwrh win un:l setre Ewischenstiick und Achse wieder ein.

Man prife ab und 2u mit dem Schliimel, ob die Achse und die Hultebolren gendgend
fest sind. Wihrend der Fahrt mnchen sich lodiere Haltiebalren dadurch besnerlchar, dass man el
lnngsamer Geschwindigheit cin schwnches Stossen verapirt,. Wenn man dies bemerkt, miissen
die Bolzen sofor fest gerogen werden. Bein Hernusnehmen des Hinter Rodes bleiben die

Kettenrnd, Hrrmn- Kettengehfiuse uwaw, in ihrer wrapriinglichen Lage.  Man knnn jedoch
dns Hinterrad nuch mit Kettenrad, Bremae usw. herausnehmen, was wie folet geschehen muss : Man
entherne den hinteren Teil des Bettenschutzes, lse die Gewindemutter sowie das Gestings def
Hinterendbremse, nehme die Keite vam Kuitencad, indem man die Fedsrklamemss dea Verbmadungs-

gliedes abnimmet und lse die Achemuttern. Das Dian Rad wird dann aus dem Gabelende herausinllen,

Beim Wisdercinsotzen der Kette wird dos Einsetzen des Verbindungsgliedes beew. das
E[HF:dclﬁl-hhhhﬂr orlcichien, wenn man die Kettenenden aul dem Kettenrad susammensetzt.  Dies
it auch beim Auseinandernebmen der Kette sweckmiimip.  Mach dem Wisdereinactzen des Rades
achte mon dornuf, doss der Bremsarretierungs Bolzen und die Achsmuttorn richtiz bofestigt sind.

Die Hinterrfider der Modelle H5 1927, G5 1926, E5 1925 und B5 1923—24 sind nicht
mit unseremn patentieren Schoell-Avshou-System verschon  Bei diesen ist das Rod feat mit dem
ﬂhh'ithkﬂ!mdd verbunden, Um dos Bad herauszunehmen, muss man den hinteren Kettens
schutz l&aen, den Brematrommel-Asretierungsbolzen  hernusschrauben und das Bremagestange
vom Bromahabel om Hintornd Bsen. Dann nehme man die Kette ob, indem mon das Stechglied
nach Entfernen der Federklammer hernuszicht und liae die Hinterrnd-Achsmuttern, woroul das
Hinterrnd in der dblichen Weise herausgenoenmen worden kann.

2
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AUS- UND EINBAU DER RADER.—Fortselzung.

DiE VORSTEMENDE ABBILDUNG FEIGT DAS
AUSGERAUTE VORDERRAD.

Abbildung 5.

Heransnehmen des Vorderrados—
Man |6 das Bremakabelende von dem

remabebel am Vorderrnd, entlerne
den Bremuarrotierungs Bolzen nus dem
Gabelende und Mse die Achsmuttern
wooraul das Had aus der Vordergabel
herausinllen wird. Es ist darauf zu
nchton, dass die Liger in der Mabe
siets richtig cingeatel ta'nd.  Dic Loger
sollen nicht zu loae aber much nicht 2u
fest ongezowen sein. dn sonst Bugeln
oder Kogellnpgerringe brechen knnen

Wenn cin Rad richtiz eingestellt iat,
muas achon das Gewichi des Schlauch-
vontils, wenn lsmebs sich aberhalb
Idn' Héke der Achar befindet, das Fad
in Bewegung netzen, ohne dnsa man

die Mnachine berihat.

A ]S, Hinterran—Inxensaeken—Brense,
Dix BREMSBACKEN SIND AUS DER BREMSTROMMEL HERAUSCENOMMEN.
Abbildung T.

Diese Bremae erfordert keinerloi Wartung mit Ausnohme gelegontlicher Nachstellune

des Bresmagesthnges.

=, i

ALLGEMEINES.

Man wrsnsc iiber die Behandiung des Motors nicht die Behandlung des
Rahmens und der daza gehdrigen Teile. Man éle die Glieder der Federgabel
haufig. Die Naben fille man regclmissig mit Ul, Vaseline oder Graphitfett.
Auch die wenig beanspruchten beweglichen Teile der Maschine Sle man ab und
zu wie Bremshebel, Bowdenhebel, Bedienungs- und VﬂbindunsSﬁﬂ" -
Gangschalthebel, Kupplungshebel, Bowdenziige, Federn usw. Eine -u:ﬁr
Fettapritze ist ein sehr nitdiches Zubchiér. Man kann hiermit ein Quantum Ul
aus dem Tank heraussaugen und damit jedes Teil der Maschine schmieren.

Halte das Motorrad sauber,  Schmuts usw., welchen man nicht recht-
zeitig entfernt, dringt allmihlich in die Lager, Maben usw. und verursacht
vorzeitige Abnutzung, Beim Waschen spritze man die Maschine nicht mit dem
Schlauch ab, denn hierdurch kann leicht Wasser in den Tank oder Vergaser
dringen und dadurch Stérungen verursachen. Am besten entferne man Schmutz
mit einem Schwamm und einem Eimer Wasser.

Mach dem Waschen ist es ratsam die emaillierten Teile mit einen guten
Lack-Polierwasser (CHEMICO CAR POLISH oder dergleichen) zu behandeln,
da dies dem Lack wieder seinen alten Glanz vedeiht.

Das Werkzeug packe man mit sauberen Lappen fest in die Werkzeugtasche,
50 dass s nuf keinen Fall klappern kann, Desgl. verfahre man mit den Ersatz-
teilen. Reserveschliuche kann man nur unter i‘.—r Bcdingunf):n der Werkzeug-
tnsche transportieren, dass si¢ gut und fest verpackt sind. r Hinterradreilen
muse stets gut aufgepumpt sein, jedoch micht steinhart. Der Vorderradreifen
braucht nicht ganz 8o hart aulgepurmpt zu sein.  Man verwende keine Stahlnisten
Cleitschutzreifen, Sie sind auf Granitpilaster oder Strassenbahnlinien schr
gefiihrlich, besonders wenn es nass ist.

Es ist nicht ecfordeslich, eine Menge Ersatzteile mitzunehmen. Unter
normalen Umstinden geniigt dic T'r'I‘ithﬂIilhEnSE]' nachstehend aufgefiibrien Teile
Ein Reserve Ventil komplett mit Feder, Ring und Keil, ein gutes Reilen Reparatur
Material, 2 gerade Kettenglieder, | gekripltes Glied und em inneres Kettenglied,
2 gute Zﬁmﬁmrun. | npflaster fiir den Fall, dass man einen Schnitt oder
Durchschlag in der Decke hat, und ctwas gesunden Menschenverstand,

Fiir sehr lange Reisen oder eine ausgedehnte Fahrt ist es ratsam, nusser
den vorher nufgefilhrten Teilen ecine Reserve Vorderkette komplett mit Verbin-
dungsglied mitzunchmen,

{Iber alle etwa in diesem Buch nicht behandelten Fragen geben wir durch
unsere Vertreter gern Aushunft.

Besonders wichtize Fahrregeln.

Man fahre nur so schnell, dass man das Motorrad in der zu @iberschenden
Strecke stets zum Halten bringen kann.  Man versuche nie, ¢in anderes Fahrzeug
an ciner sehr uniibersichtlichen Kurve zu iiberholen. Man beachte stets die
polizeilichen Fahrvorschaften.

Sehallt das Motorrad einen Berg nicht, ist es keine Schande, einen nie-
drigeren Gang einzuschalten, im Gegenteil, man kommt dadurchschneller vorwiints,

—
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ANHANG. ANHANG.

s |

MOTORRADER.

Fiir shmtliche untengostousrten
ALS, Motosrdicler, selen ex 250, 350,
500 ader 1000 cem Motarrader, gelten
beriiglich der Fahrvorschriften. der
Behandlung des Verpasern, der Pllege
des Mosars, der Schmieruna, der De-
mantageder Cylinder, deor Esnmaellune
des Magneton und der Ventile, der
Kw!t-l“u-llrnégunu der Pllege der
Ketten, der in|.1v=l||ul11g der Vierder-
gabel und der Rider die gleiches
Anwelnungen, wie sie aul den vorher-
wehenden Sciten  beschrichen nindd,

Fir samtliche obengestosorien
A5, Motarrider trefien ehenfalls
die vorstehenden  Anweirungen 7
mit Ausnahme des Kapitels ™ Der
Maotor,”

Die Getriehs und = Kupplungen
wibmtlicher S und 1000 com Medelle
weschen etwas von don 330 cem Get-
feben und Kupplungen ab und

werden dieselbon deshalb auf Seite

aET TIkrhG W : o X L e
BESCHRE[BUNG : K Dl-;:-nli'-rr-n:::e-uﬂwn 350 und 0

:h‘mu':‘l.vn n-M.ll.l-'l"'T""N"W"rl- cem A5, Motore werden mul der

der 350 und 500 cem. MOTORE mit P A5, Mcurader
Ohwiestresion ¥eaklug i e B i
ANORDNUNG DER MNOCKENRADER BEI DENN 1000 aa Hinteread feat. mit der Brema-

L. ':'""L":' MoTORRADERN. Lm:db:ﬁ:lml:jffn#m E':ﬁzr?:;

Hinterrnd  hemauszunchmen, muss
nan, den Hnteren Kenenachute losen, den Brematrammel-Arreticrungsbolzen  hernuschrauben
wnd dus Bremagestiue  vom Bremahehel am Hinterrne Maen, Dann nelme mon die

BES‘C}IRE]BUNG Kutre mb, bndem man das Stech-

elied nach Entlomen der Feder-

des 500 cem. Getri :n|£rr|nw- Ifr::"”:"'li"_ “H:: Iur:-
sowie Winl ehe und der 500 cem. Korklamellenkupplung e o
r wnil Ra“d‘“t& Fiir S!iwnbﬁtﬁ.ﬂb. Giblichen Weise hetousgenom”

e werden kuan,

Bei den 1000 ceen AJS. Metor-
risdern trefien im  clgemeinen
die Anweisungen wie (s unsere
I Cylinder Mlodelle au e
Konatruktion von  Motor uned
Getrishe wezcht mit Ausanhme
s zweiten Cylinders keoum van
derjenigen der | Cylbinder
Madelle ok,

Zu heachton i ben den 2
Cylindnr Modellen, dnss YVorder
wnd  Hinterradbremse  durch
Fusapednl betdtit werdsn und
zwmr withen dna linkr Fasspedal
ol dlie  HisterrndEromen, das
rechte Fusapedal auf die Vr-
derrodbecmae. der Dhekom-
pressionshebel (Aushoher) be-
findet sich bei den 1000 cem
Modellon an der rechien Lenk-
stangenaeite,

Bei den 1000 eem Modellen
singd  die Vorderrider sheninlls
mit Stecknchas versehen,  Dher
Ausbau der Vorderrider

A. J. STEVENS & CO. (1914) Ltd., - e ks et
WOLVERHAMPTON, Erciasp,

Harperrider,

ALS. 996 com. MoTor.
—K—
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BESCHREIBUNG DER A.].S. MOTORE

mit obengesteuerten Ventilen 350 und 500 com,
FFLEGE DES MOTORS.

ADUUSTRERT
FOR VALVE ROCKER
CLEARARICE Pligk ROD

BALL JOIMTE
LUBRICATOR MIPPLL

X Schmierong.—Simtliche A 1S, Motorrider sind mil der pateriticrien Trockenusmp-
Umlaul-Schenierung nusgestatter, welehe vallkommen selbsitatiz arbeitet und keierbel besanders
Wartung und Beobachiung erfordert. Die nm Magnet-Ketiengehiise angeleschie doppelye Ol
Bime welche ven der Matorwelle nus nngetrichen wird, bewirkt, dass das vem Oltank kommende

, mach Passicren der Schmierstellen im Motor wieder in den Dlinnk zurdckliesst, der auagekihh
wird und den dausrnden Kreialauf dies Ofs vem Tark zum Mater und zurick assvech arhiils.

Durch dicses Umdaasf-System wir die Schamierkeafi des Os erbalten und ofne Ledewtende
Ersparnis an (1 crreh.

Die Wirkunusweise des Schmierumgs-Systems fat folgende : Fine Pumpe hefert dos O vam
Tank zum unteron Plesellager und 2u den Huouptngern, m den NMockenwellen und zu ciner Reibe
kleiner Lécher im unteren Teil des Cylinderfusses. D hembtroplende O wird durch die Schle-
derwirkung der rolicrendon Schwanegmnssen in cinen kleinen Sumpk im hnteren Teil des K urhelge-
hifuses mﬂfdﬂr. von wo es mit Hille der aweiten Pumpe in den Oliank suriiclped ek wired,

. e einzige Yenellung, welche man an der Obrutiilrung verschmen kann, geschicht
mit Hilfe einer ldeinen Stellichraube am unteren Teil des Cylindorluases, jedoch soll normnlerweise
an dieser Einstellchmube nichts verandert werden es sei drnn bes lnngen Recncn mis sekr hohen
Geschwindigheiten. In diesem Fall kann die Seellschraube nm der linken Kurbelge bhusekillie um
sin oder zwei Umdrehungen verstelll werden. wodurch erreichi wied, dass der Kolban sine unmitbl-

bare Lusnizschmierung erhili.

Fiir alle normalen Towwnzwecke pane gleich unter welehen Bedinguneen, ob for
schnelle oder langsame Fahrt, arhilt der ﬁ!indrr nunreichende :Sr]-p-n;iﬂuar b Virstalling

der Stellschraube durch das vom unteren Pleusdlnger hernusgoschlewderie

Uberhitzte oder vorilie Lundkerzen sind bei diesem System der Schmierung, welekes van
uns nach langen eingebenden Versuchen wingefihr worden ist, nicht mehe zu belirchten,

=k, (=

OIL HOLES
d TOCYLINDER

FROM TANK

MEEDLE VALVE
ADJUSTMENT T0 g - 3\ To encine

OILFEED TO

1 OIL FEED TO
TIMING GEAR

 RETUAN FROM
i SUMP TO PUMP

FILTER

Trockensumrr ScumiErune,

SCHRITTZEICHNUNG BINES 350 com, ALJLS. MoTons MIT vON GREN GESTEUERTEN
Ventices, pen Ustavr nes Ois parsreiiesn,

_3a—
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-y m.!;hrﬂ L_nr:r::‘.:::imt wirder wekilhbies O siekulieren, nnerhalb viner Stunde
B ] iwe Unreinigheiten im T
mm;ﬁmwﬁﬁlﬂ ﬁh{mﬁ%ﬂﬁfﬁfﬁfﬂﬁk der z;u:hl.lmgiﬂm
e e e Sab tnd Ulrchu-Leitunten ciner mm,:%:?immm.l.hfm

Dina Firkulieren des s knnn dadurch kontrelliert werden, diss man die Tiank-Enfall
]

R LI .2} o LTER- L Fien | &1 -
v hraula owdreht und heohachiet ob das 6] dem hlei icht unterhalb der Versch
bung befinadl Réhrehen {liess. Salange hies-natiirfich bei laufendem Motorader Fall ist,
]

funlioniest dos Schmisrungs-System einwandfrei. .
Wichtin ist sslbstverstindlich, dass der Oltank niemals ganz leer wird.

Eine Abhildung des ALS. Trodwnsumpl-Umlauf-Schmierungs-Systems befindet nich
auf Seite 14 dieser Bedmmunganweisars.

B 1 der Verbrennung.  Ein schiechiea
Je besser dus .umwmlucjlnﬂid:?h@ebql Lerr::'nc

ummtd i wrlial n e, | Ausserderm vt:'!hrll:\"umhf:d\:uﬁz
e R Entkaklung v e fscs das verbrauchto O aus den Kurbelgehiluse

maria i i neizen nus wenig 7t Rickstinden, sodaas
[ werden muss, e von una emplohlensn
;iful:lmhl.mrd'“memwmlem

i ie Ki el it Sehmi it Hille einer Feamn-

wmmru:ﬁ ‘;‘E WKIIML_;%?:;}; hﬂ'i&}t‘:':::: 3:1 Mmmddr.mmh
ﬂ‘u vaard, sollie die Schmserung derselben erdolgen. Weonn dos Fett aus den E:n:f-'t'ir:‘l "
B e ot dics cin Zeichen, dass das Kipp iz ¢

! : ie Wentile so
i hine gt cingelaudon b, kénnen dic

Yo Ematel g e e ivchen Ripphebel tind Ventiachalt bieibt.
erngesteill

3| i hine hets
i stand 2w i bel und Ventilschaft bleilst, wenn die Mase ;
o !Em“rrﬁ der vu?ﬂmﬂm- ::beim. Man stelle d»;cl\'rn t‘r":;;irmih, E?i,.:
e Zosand o Nggcpe ineslue 4 mm Apand pyichen Riephebebang VenLii,
Einstellung erflogt am Ki mat Hille tumuhﬂ : sJecasy dich B Lar

fpeaic Lim di ile rinzustellen, lase man o C*E""’““ elle ! 3
- EE" '{%hhﬁ“miﬂmmfmnh wnd li:l:ﬁl'l"l' en Bolren mit Hille der Gegenmuater,
e w1 ? AT

otore i h
Hemigung. i % it obengesteucsten Ventilen, wolche dure
\ i bethtl HBEI .1&:;“;. "&Ki;:ph&d“u*:él&ﬁur:nnwnmhmh. ?F;]J:J:lgnhqd;:;
2 D Ventil ﬁcchnnin;m‘ gum Zwecke der Uberholun: des Mutm: 25 j[l Seaany 28e i
bk i Ulserwerimutter: der Stosselatangen Hidee und nebme I'ul.“ s
g:hmﬁ:"@“dm”‘::‘m” e mit cinem Spasialverkasng heruster, S i e haie und zwar

ol die 4 Bolzen, welche das nlto o

hﬁ"m“'mmmhqrnm s ke heiden Baleen an der Stimeclseite nar el

::Hﬁﬂmdqsm Lyt s e ind ?;hiﬁm:nuﬁdzf‘H'enﬂ'l-gih.an:iutmuwﬂhu;m;inwmi::
Bt ﬁmmr Kf;mlrher:eﬂn- an der rechten Seste vom Cylinder unlErgeTae
THsET.

werden.

Schmae obeeren T el anrl durch winen Hochdruck
N T R e ren Tels der Sibanelutanson crfelny O s holinder.” Man
Press-Mi

rikche lometer ein wen at Hi o beigrgebenen Fetipresse
2 ippel, -lﬁﬂr int e ohis &iﬂﬁﬂﬁ::hﬁﬂr ﬁmuumﬁnd Dina Fatt wird
mutﬁmﬁ:h den Kappen der stanpen zugefih.

i Fwecke Ani abzunchines, nehme man tunichat Aijsa
..\,mqum dm;a&lﬁdmrﬂr ’mmw. nb. dgm“::::“kmrni man die Slﬁut!mgalrpﬁ:ﬂ:rtnlé::nmﬂ:
.Iirnhrmmr o mw‘*m' e mrlndn-l.dh o vorderos hmenrohe und Cylindor verbin-
S mf'.a..m:"““'h:'-:“"d““ T e e ot i o Colindes befeui i, scche
ot mnN“h e *m':‘;hﬂldt: erlcreng awischen und nbunbi h mdﬁfﬁ:inp:
ml!rd;‘# uﬁhwﬁﬂ Kopl b, Dies muss sahr worsichtiz hen, damit keine
< wird.

Man heim Abnelmen i Lopf herunter iat,

driicke bei aulwirts, nicht abwirte—Wonn der Kop

nehmen inders nach L.u-mduiMm_lm_w'hhdvahndw:&u:rdﬂ url_lwfm

b e o R Do R B b hen o b

untere Totpuinkilage der Kolben I':v:li mdm rio:“h! gezen die Pleacliange schlligt, da dies
achir wean

Euulbm 1:‘:«-. gen launn.

=T

FFLEGE DS MOTORS—Fortsetzung.

Weann man den Cylinder heruntergenomnen hat, bededks die i des Kurbelge-
iuses unterhalb des Kollena mit cinem satiberen Tuch eder Lappen, um 1o o mn acy carbelie,

uam 24 v
it Frnmﬁm oder Schmautz in dus Kurbelgehiiuse gelangen Wrr:uﬁf Kempressionn-
raum stark nn| 2t hat, ist ders wu_reinigen.  Die ollgemein angewendete Methode
int, die Kohleniederne it e

mit einem Schraubenzicher ader iUhnlichem Werleroug herunter zu scha-

ben, desgluichen int der Kedbenbaden am besten mit cinem allen Measor worsichtic zu reinigen,
i darof 2u nelien ist, doas an der Seitenwnndung des Kalbens keinerled Sehrammen muum
Wenn die Kelbenringe frei beweglich sind, brauchen sie. nicht sntfo =t werden, Wenn ich
jedoch viel Dlkohle in die Miten yeseess hat, lose man die Rin vorsichtiz, nehme sie vom Kalben
er und reinige din Nuten griindlich.  Zu diesem wdu;: nehume man den Kolben von der
Plauclstange ahmﬁn geschicht, indem mnn die beiden Haolteledern nul betden Seiten des Kolben-
balzens mit ginem ldeinen Spezinl Werksouy entfernt wnd dann den Kalbenbalren von dor Antriebs-
seite nus hornusatiisat, Nockdem man nlles van der nnhoftenden Ellondalb wereinigt hat, wnsche man
die Teile mit Potreloum ab,  Deas Abschabeen der Dlliohle wird erleihtert, wenn man die angeectzie
Kohle vorher mit dem im Handel erhitlilichen sogenannten Kable-Entferner sufweicht, Hever man
den Kalben nach der Reinigung wicder einseta, oo man den Kolben sovfiiltip und achte deru,
dnas wich die Dffnunuen der Kelbenrings nicht untereinancier, sondesn an et wengesetzien Sei
des Kol nden.  Beim Wiedernulast zen des Cylinders vergease man nicht, den Dichiunguring
zwischen Kurbelgehliuse und Cylinderfists cinrusctzen, dasselby bea man beim Aufsctren des
finder-k Sind die Ringe bei lisen beschidigt worden, sind neus Ringe einzongtsen.

it mich Dichtungaring befm Wicderaufsetzen des Cyvlinderkoples nicht v:rlc}l:'wlbl, brings

man eine dinne Schicht Ol oder Vaschine auf den Kopl, wadurch der Ring in der sichtigen Lags
wehalton wird.

Warsicht ke beim A b fe i H . D
ﬁehmmiumkr ig:'::ﬁ!n eboten, damit der Kopl nicht eckt. Die Haltebolzes

Sellte es erfordeslich sein, dis Ventile h ’
int, verwende man cin Hilwerkaee s Herm o encbmen, wenn der Kopt abyenommen

Dies it ein kln tiges Werkiroug, mit welehem min die Ventile leiehe aus dem Cybin-

derkopf herausnehmen kapn, wenn derselbe voan Cylinder & enommen s, Um das W = "

leichter tranaportieren u kiinnen, it vn susnmmenkdnppbor,  Man kdappn das Werkzrug nusein-

mader und setze en Gher der Ventilloder wic in Abbildung gezeiyt an. siche man mit Hille

den Girilfes dos Gewinde an, wobei man den Cylindsrkopf put festhalien mues.  Hierbel wird die

Ventilieder sumammengedrickt, so dass die besgen ldeinen Konen nus dem Vensilsehaft hernus-
den ka und dadurch das Ventil mum Hernusmehemen frei wire,

.. Dos Ventil kann dann aus dem Cylinderkiopl Fermusgenemmen werden. Wenn die
Ventilsitze anpeprifien sind, miinen din Ventile it foiner Schmirgel Einschivifpaste einpeschliffen
werden, wobei darnul 2u mchten :{u duss nnch der Bearbeitung etwa suriickpeblicbener Schemirgel
nus dom Fnnemn des Cylinders entfernt wird, Im allgemeinen sollen din Ventile jeweils nach u
feche 2000 bis 2400 Kilometer Fahrt cingeschhi en werden, Bei einem newen Motarrad hﬂp{rmzn
wir, die Wentile crsimaliy nach den eraten 1200 Kilameter Fahrt nachzusslon,

Um don Kolben ven der Pleuelstan auly die beiden Fed
aul beiden Seiten des Kolbonbolzens mit Hille et oo i Werm an die beiden Federnnge

nd stosse den. Kolbenhel dem Kolben h g eyl e
u CiAee Clen TEOEEn hus wl ridsam,
zu nehmen, welcher den Bolben q_ih:er_'r:d divser U;;En h.lﬂlr, e T 2

Boien Wiedernulsetzen des Czﬂnduﬁnnf" auf den Cylinder benchie man, dass erst die
4 Bolzen angezogen werden, ehe man den Haliebolzen nm vorderen Bahme chr befestipe. [Dna
Einastzan des Haltehalzens in die Halteachells nm vorderen Rnbmenrahe muﬂn;hnt Genlnlimhr-

2 Ein weiterer wichtiger Faktor, der 2 beachien ist, int, doss der Auspufiventilbebor wu
eingeatellt sein muss, doas das Ventil nicht mohr als 14 mm Fulunbpn wird. Scllte dos Ventil sngen
wir 3 mm gehohen werden, beriihren sich Einlasn und Auslassventil,

Ab und zis sche man die Bolzen nnch, welche den Mates am Ralmen halten wnd siche
etwan Jose gewardene Muttern nach.  Mun halte dic Maschine fasserlich siwls saisber, was mit Hilfs
wines. Finaels und Benzin oin Leiclics fug.

Dina verbeauchte T lanse man ungefihe alle 2000 bis 2400 Kil ter i dem Kurbelge-

hiuse ab, indem man das Dlrohr am hintere untersten Teil des Kwh?l::diunl E::rr: d:n Fiﬁtrz
mmt und dos alte OF ablaufen Uit :.unndemilt dns alte Bl aus dem Dltank am hinteren
Rakmenrohr abauluaen.
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FLEZE DNES MOToRS—Fortselzung.

VEsTiLueser zuM HERAUSMEHMEN [ER STOSSELETANGEN.

—g4—

Haspnasuxe o AJS.

Emnscuiery  Wieskzeuces

UM EINSCHLEIFEN DER
VENTILE

Man belestige das Werlkzeus

am Ende des Ventischaltes

wie nus nebenatchender Al
bildung ersichilich,

BESCHREIBUNG

des 500 und 1000 cem. A.JS. Dreiganggetriehe mit
Korklamellen-Kupplung.

QAR BOX
ADIUSTIMNG

il FILLER
Cap

oL LEVEL
Pl

oRIVE

Schmierung.—Das Getrichegehliuse broucht keinerlel Wartung mit Ausnahme der
Aubiillung van O ungelahe alle 900 bis 1200 lor,  Zur Net kann man T wie man es fir den Mator
verwendet nehmen. Jedach ist es rtsamer, ein sehr dickoes oder ein besonders sihilibsaiges Gotricbe-
&l (2B, aus Wallischsamen) zu nehemen, Das Emndillen wird ereschiert, wenn man hierbel das
Hinterrad deeht und zwar bei Stellung der Gangschaliung nuf Leeraud. Es genigt, wenn die
Fahnrivder gernde in das T eintauchen,

An der rechten hinteren Seite des Getriebieuehiuses befindet sich ein Olstandanzeiger in
der Form eines rechiwinklgen Hebela, Beim EndGllen won Getrichil lnsse man den Hebel offen.
Semin CH mun der Tlinung auszufliessen beginnt schiicsse man den Hebel, [Hes ist der richaige
Olstand im Getriche, Mehr D ist nicht erloedorbich, dn dan T sonst nus den Lagerstellen des
Getriebes hernumgedricke wised.

Urmn das Getriegebe hiiuis auseinander zu nebhmen, verfilhrt man win folgt : Zuerst Mae man
das Bowdenkabel von dem Kupplungs-Betitigungahebel am Getriebegehiiuse, indem man den
Hebel gegen dis Gebfivse zu driicks bis das Mippel frei wird, damit mon daa Knl:rl Frrsuanehemen
kansn, Dunn scheaube man die secha kleinen Bolren die die Gehdiuscknppo auf dem Getrichege-
hause holten les.  Hierauf konn der Kupphings- Bettigungs-Mechonismus giinzlich abgenommen
werden, Man achte darauf, dass man hierber nicht den bourzen Druckbolzen last.  Aul dem Ende
der Huuptwelle wisd man eine Befestipmpmutter finden. [ese bt Linksgewinde, Mon kann
dieselbe mit Hilfe des im Werkzeug befindlichen Spezinl Schltissels losen, Al der Mlutter belindet
sich ein Pieil, welcher die Richtung aneeigt, in welcher dieselbe geltat worden soll.  Hinter dieser
Mutter wird man die Kugellager - Halternutier finden, Diese entierne man nebst dem Dichiungs-
ring. Um dos Hernusnchmen zu erdeichtern, schlage man etwas gogen die Hauptwelle, wosnuf
der Ring lsicht abpezogen werden kann.

Es jat darnuf 2u achten, dnss man beim Wiedercimetzen den Ring genau an seinen alten
Platz bringt.  Dhann st man alle Balren, welche den Getrisbegehdiuse Declel halten wnd zieht den
Deckel b, Dns kleiner Gong Klavenzahrrmd und die Mebemwelle kinnen donn hermusgenommen
worden, desgleichen dus bewegliche Klauenrnd, Do Hauptwelle sussmmen mit der Kupplung usw.
keanm dunn an der pegeniiber liependen Seite des GetrichegehRusen herauspezogen werden. Beim
Wiedersusnmmenaetzen verfnhre man einfach im entgopengesetzten Sinne,

- Man achts daranf, dass die Dichtungering-Belestipungamutter beim Zusnmmensetzen
winder gut angezogen wird.

Mum vergeise micht, moch dem Zusammenietzen wieder frivches O i dus Gelrichegehiuse s fallan,
—gei
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schraube,
. -Einfiillschraube,

. Kleiner  Gam: Klaueneod.

Kupplings - Betitigungs-
Diruekbolren -« Einstell -

Dlstand-Kaptolle,

Huuptwelle,

wrbenwelle,

Kleines Kettenrnd zur Dber.
tragung des Antriehs sl
dlan Hinterrad.

Grosser Gang Klausrad,

Bewsgliches  Sahnrad.

Feste Flatte.
Kupplungs-Kettenrnd {vom
otor aus nngetriekbon).
Fusstaner - Sperrklinkenrad.

Kupplimgsleder.
Kupplungsleder = Habe-

muiier.

ALS. 3 Ganc GETRIERE 1M SCHNITT.

AJ.S. 500 UND 1000 CCM. KUPPLUNG.
1

AJS, 500 unn 1000 com. KUPPLUNGSTEILE,

I,

H iche Platte (Man achee auf den Kol

; hﬂ: hLl‘!'Mh :;E:" PT;#. wr.'-.ﬂﬁzr u:.[ d?u
Hauptwelle puast),

3, Foste Plaite mit Hefestigungabaleon und

Kupphings - Kettenrad mit Keeblamellen, | 5. Sihlcheibe {durch No. 3 nngetriabenl.
.

Kqulhgn. wm welches sich Kettenrad
Mo, | drehi, wenn die Kupplung susge-

I int
7. Kupplungsfeder Halte-ind Nachstellmutter

Sicherungen. | 8 Kupplunzsieder,
Die Kupplungseile worden in der folgenden Relhenfolge singessizt: Mo, 3, 4.3, 1,2
3 und 7. A

in the AJS/Matchless Egroups - do not resell

KUPPLUNG,—Fortsclzung.

I\'.up’z:nnzl: Einstellung.~5ollte die Kupplung beim Befahren von Steigungen gleiten
sivhe man die Fupphmesieder mit Hille der Bofestigungamutter auf dem Ende dor Kupplungawelle
win wenig noch und stelle das Bowdenkobel nach bin der K“"'I"““‘H"‘.}'*hﬂl ein weniy Spi

Maun zizhe jedoch die Feder nicht mohr an, als ndtig ist, um ein frates Foasen der Kupplong au er-
r-.ﬁhﬁ;d; ‘.':!“"m Arbeiien brim Aushbsen der Kupphung unsinstis auf Bedienunkabel
un £ Wik,

Auf keimen Fall durf O saischen die Kupplungin'sthen bemmen,

Um besonders starkes Spiel im Kupplungshebel an der Lenkstange ru beseitizen, atelle
mnn dns Kabol mit Hilfe der Einstelimutter Mo, 15 nach. Eine weitere Nochatellungamégtichleit
besteht nuch in der Machstellsehrisho 9 das Kupplungskabel.  Man insse stets ein gewnisses Spiel
{en | mm.) im Kupphimgshebel, dn sonst die Kraft der Kupplunasdecer nicht voll 2 Auswirkung
komm? s donn die Plotten nicht gentigend aneinandor gekuppelt werden,

Wenn die Kupplung ohne lisseren Grund mitsehs, nehme man sie auseinander unad weer-
suche jedes Teil. unter nnderem nuch, ob din vorerwlihnte Nute in der. Kupplungaplatte No. 2
(AbbAdung) richiig in den Keil nuf der Welle eingreilt,

Um die Kupplung nussinspderzunchmen, nohms man rundchat den vesdersn Teil
dea Kettenschutzes ab, indem mnn dis beiden Schrauben am vorderen und hinteren_ Teil des
Sehutrbleches lost. Dann schranbs man die Bupplungsieder Belentigungemutier Me 7 ab und
entierne die Feder Mo 8, nchme den Boleen aus dem Fusstorter heraus und entlerne betrteren,
[Hes westaties, den Cusdrsnten des Starters mit der Spindel soweit hernus zu zichen, dess ef von
dem Anschlig frethommt wnd umgelegt werden loann, sodsss mnn die Kupplungsplatien von der
Kupplungswelle abnehmen bonn, Vor dem Wiedersinsetzen wische man die kupplungsplatien
murl';“ aby tinad selumiere ein wenig O suf den Teil der Welle, aul wolchem die:vordere Kupplungs-

Intie gleitet, Aussordem prite man vor dom Zusnemensetzen dic Befostivungamutter, \-':E-hruli-.-
R-:g Plute kili  Sollte diesn lose sein. ziche man wio wieder gut an

Es st natiarlich erlarderbich, die Kette van dem Kupplurgskettenead beruntersunebmen,
hewar man dicses nbmimme (siche Roiten Reparatur).  Besonders st darmul zu achten, dnas
der Eimschnits and der Kupplungswelle genau i den llacken SchlEesel der bews glichon Platte passt
{Figur 2), dn sonst die Kupplung nicht richtie uu."l’:ll'_l!‘l werden hunn.  Am beden petzt man den
Sehbissel ein, indem man beim Zussmmensetzon der Kupplung die Walle se weit dreht, dass der
Eimschnit vellstindig horizontal 1. Dann setze man den Schlimse] ein und schicke hietnnch die
bewegliche Platte auf, indem man din Einschnitt in dieser olenfalls in glecher Weise harizantal
hiils.

KETTENGEHAUSE MIT ARGENOMMENEM KUPPLUNGS SCHUTIDECKEL,

Weonn dus Auseinnndernehmen der Kunplung schwer webit, bringe man etwan Ol auf den
Teil der Welle, nuf welchem die fussere Platte gleiter.

=t
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Sollis die Kupplung bei villiger Entkupplung hacken, wns tibrigens nur schr h'hlun
sintriil, ist dna Schalten sohr schwierig, besonders wenn man zurickschaltet, do mnn den Antriek
nicht gane vom Getriche trennen kann und somit der Gangschalihebel nur sehwer bewegt werden

. [eso Sehwierighoeit konn man dedurch iiberwinden, dss mon kurz vor dem Zurickachalten
den Cashebel sehliesst und sofort wieder 8linet, nachdeen man peschaltet hat,  Dos Schliessen
des Gashebels nimmt den Antrict vom Gotrielse und gestattet sa leichtos Schahen,

e Ussache des Hackons ist gewihnbich, dass die Platte Mo, 5 zu wviel Seiten
iel hot und deshalb bei musgebuppeber Kupplung aul die dovorliegende Plotte oaufseta,
1 man die Kupplungspbatten | wmd 2 i:mul.nemmmn. wird man El_\dl‘ﬂ. d-p-ll die Plotte N’u_. 5
durch 4 Taplen, welehe sich auf der feston Platte No. 3 befinden, nnyetrichen wird, nusserdem wird
man 2 Stellchrmuben sehen. Aol dem Gusseren Bamd der Plate Mo, 4 befinden sich I zaplen.
Man_ halte beide sapfen der linken und rechten Hand und versuche die Platte zwischen
don Plstten 3 und 5 vor oder rikclowiirts 2u bewegen.  Wenn dies dor Fall i, riohe man die beiden
Stallashernulsen Irisn elie beiden Platten 3 und 5, die Platte 4 nul jeder Seite grode berithren.
Die beiden ﬁflﬂ'{li“.“lml ebiirfen nicht fest gezogen werden,  Dic Platien 3 und 5 sollen die Platte
4 wahl berihren, jedoch muss die Pluse 4 immer noch ohne Anwondisng von Gewnlt van links nach
rechis bezw, Ihernul und henmter beweylich sein.

Celegentlich k i . dass die Kupplung beim Anlnhren etwas ruckt.  Ches kann
dammn liegen, d;“ﬂndﬂ hmn?h‘ﬁ; G:!r;rl.s:H:nl:plw:lle gehende Kupplunes-Druckatift, wolcher
gegen den in der Platte 2 befindlichen Keil dobeks, ctwas Fert bendtipt.  Sallte der Beil angegrithen

wein, ersetze man denselben durch einen neuen,

Man wird schen, dass die
Briestigungsschrauben
durch Federdraht gesichert
i Dieser  Sicherungs-
draht wird von uns in_die
hierfiir vorgeschenen Ein-
schnitte  berw.  Locher
wingesctTL.

Hat man die Schrauben s
irgond oinem Grumsde gelia.
nchte man darauf, doss die
Sicherungen nach dem Ein-
siehen JET Sehrnuben
wieder  richtie  eingeseize
werden,

Filr jene F..Iu'n welehe cine leichte Einstelheng der Kupplung bevorrugen, sind die
T anvln tchii

ine beicht eingestellte Kupol e thimal nach dem Schilten gleiton, jedoch leann
man dos Gsl:-li‘;n :.jITLengl:n A ﬂu\:t.. wenn das Gleiten eintriti, 1{:: G‘:Il’:g:l iﬁrl_!mrn
Augrablick schliesst, e erklirt sich daraus, dnss der Aninich einen Augenblick von der Kupp-
himg genommen wird umnld somit den Platten erdauld, sichtis 2u fassen,

the AJS/Matchless Egroups - do not resell

ALLGEMEINES.

Winke und Ratschlige fiir Seitenwagenbetrieb, Um Unannehmlichkeiten zu
vermeitden, ist es unhedingt erfordedich daraul #a achten, dass der Seitenwagen stets
rchtig spurt.  [Das Seitenwagenrad soll genau pamllel zum Motorrad laufen, aus
ist darauf zu achten, dass es vollkommien senkrecht steht, Das Motorrad soll ebenfalls
aufrecht stehen und sich weder nach innen noch nach aussen neigen.  Zur Priifung der
richtigen Einstellung nebhme mon zwel gnnz gerade Holzlatten von cn 2m bis 2,50 m Linge.
Eine Latte lege man lingsseits an die beiden Rider des Motorrades, die andere Lotte an

Seitenwoagenrad. Der Abstand der beiden Enden der beiden Latten von einander
muss vollkommen gleich sein. Wenn, trotzdem die Vermessung gennu vorgenommen
wurde, dns Motorrad das Bestreben hat nach links zu zichen (bei linkslaufendem
Seitenwagen), stelle man den Seitenwagen so ein, doss er etwas auf die Maschine =u Hult,
jedoch darf die Differens bei der Messung wie oben beschnieben nicht mehr ale 2,5 em

hetragen.

Diese Einstellung kann mon vernehmen, indem man den Balzen der Schelle am
unteren Ende des vorderen gebogenen Robres st und das Seitenwagen-Chassis etwas
auf dns Motorrad zu driiche. eEi@ gewilnachte Einatellung priift man suf die oben
beschricbene Weise mit Hilfe der Lotten nach und zieht donn den Bolzen fest an,

Wenn sich die vordere Seitenwagenverstrebung schlecht in der unteren Schelle
hewegen lisst, [dae man die obere Verbindung mit dem Motarend ginelich, woarauf sich
dl‘t:‘}ﬂebogenc Hohr leicht in der Schelle drehen bezw. hin- und her bewegen lassen
wiard,

Man fabire die Maschine stets in aufrechter Posiion und verlalle nicht in die
“Fhl.“h": Angewohnheit, den Korper davernd etwas noch dem Seitenwagen hin zu lehnen,

Fs ist micht nur unnétig, sondern beansprucht die Seitenwagenverbindungen in erhe-
blichem Masse,

Wenn ein Matorrad lingere Zeit mit Seitenwagen gefahren wird, kommt es mit-
unter vor, dass die Seitenwagenverbindungen etwan Spiel bekommen, wodurch sich das
Motarrad etwas dem Seitenwagen zu neigt. Dies kann man leicht dadurch beheben,
dnss man dns incinander wucii:hbure Rohr, welches voan der Sattelmulfe zum Seiten-
waogen geht, entsprechend verschiebt und den Seitenwagen hierdurch wieder in die nch-
tige Laoge bnngt.

Wenn man bei linkslaufendem Setenwagen ein scharfe Linkskurve nimmt, lehne
man den Kérper nach links, bei ciner Rechtskurve noch rechts.  Es geniigt nicht, nur den
Kérper etwas heriiberzubeugen. sondern der Fahrer musz das ganze Gewicht seines
Kérpers nach der entsprechenden Seite verlegen.

Man fahie scharfe Kurven méglichst in verniinftiger Geschwindigkeit, besonders
winn man Linkskurven nimmt, da andernfalls die Centrifugal-kriifte verursachen kinnen,
class sich dis Seitenwagenrad vom Boden abhebt,  Bei zu scharfen Rechtskurven ent-
stehen starke Spannungen im ganzen Rahmen und den Verbindungen, welche fiir dic
Seitenwagenachse, sowse fir Rohmen und Verbindungen sehr sehidlich sein kénner
e Spannung kann bel grossen Geschwindigheiten so stark werden, dass Achsbriiche
mitunter nicht zu vermeiden sind.

—30—
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Trotzdem die Achsen der A].S. Seitenwagen schon unter Berticksichtigung diser
starken Krifte und Spannungen entsprechend stark konstruirt sind, michten wir jedem
Fahrer emplehlen. das Matenial in Kurven nicht bis zum Sussersten zu beanspruchen.
Nimmt man starke Steigungen mit missiger Geschwindigheit, ist es bei linkslaufendem
Seitenwagen nicht erforderlich, das Karpergewicht so stark zu verlegen, dn der natiir-
liche Zugﬂ:’liu Seitenwagens an und fir sich dazu beitrigt, das Gelahet linksseitig zu be
Lt::n. - Rechtskurven dagegen sollten sich Fahror und Mitfahrer stark nach rechis

us lagen. -

Bei sehr starken Ste 1 ist ex ratsam, dass der Mitfahrer sein Cewicht még-
lichst auf das Hinterrad des Motorrades verlegt, wodurch erstens ein Gleiten des Hinter-
rades des Motorrades vermieden wird und zweitens der Zug des Seitenwagens verringert

wird.

Beim Bergablahren ereichtert es dic Stenerung, wenn der Mitfahrer ebenfalls sein
Cewicht aul das Antricharad verlegt.

_Mit Ausnahme der osben beschrichenen Fille, ist es fiir den Mitfahrer nicht ntig,
sich dauernd nach der einen oder anderen Seite herauszulegen, solange die Kurven mit
miissiger Geschwindigkeit genommen werden. Man sicht M"EEE dass sich die Seiten-
WAgENINENsEEN h&jﬂfm‘ Gelegenheit herauslegen, in der irmiimlichen Meinung hierdurch
die Stenerung des Gefihrts zu erleichtorn.  Es ist nicht nur unndtig, sondern macht aus:
dem Vergniiger? sine Qual.

Nicht jmmer der schnellste ist der Sieger. Diese alte sportliche Erfahrang trifft
besanders auf*das Motorradiahren zu. Der vemiinftige Fahrer, der eine stets gleich-
hleibende gute Durchschnittsgeschwindiglheit einhalt. kommt meistens nicht nur sicherer
ans Ziel, sondern auch in besserer Zeit und mit mehr Genuss als der wilde Fahrer, der
stets das Jetzte aus seiner Maschine herausholen will.

Als letzten Ratschlag in Bezug auf das Seitenwagenfahren méchten wir unseren
Freunden dringend raten, nur eine komplette Kombination zu bestellen, das heisst, den

Seitenwagen nur von der Fabrik zu bezichen, welche dns Materrad hergestellt hat, da
sonst keine Garantie Fir Schiiden aller Art gegeben werden kann,

Dler Markt wird mit einer grossen Anzahl mehr oder weniger hilliger Seitenwagen
iberschwemmt, von denen viele sehr schlecht durchkonstruirt sind. Rahmen des Motor-
endes und Seitenwagenrahmen miissen vollkommen auleinander abgestimmt sein, da
sonst durch Krifte die bei einem x-belichigen Seitenwagen nicht berlcksichtigt wind,
Misserfolge eintreten kannen, die in manchen Fillen zu einer direkten Gefahr [ir die
Mitfahrer werden konnen. Das Motarrad selbst kann noch so gut sein.- ein falsch kon-
struirter Seitenwagen kann zu daverndem Arger Anlass geben und die Freude an dem
schonen Motormadsport verderben,

Dias 4.98 cem A.LS. Motorrad ist in der Lage mit 2 Personen und Geplick jede auf
einer Landstrasse vorkommende Stei zu nehmen, man verlange jedoch nicht, doss
Motorrad und Seitenwagen, mit all [hren Freunden beladen, Berge nehmen soll. Eswiire
unrecht gegenilber [hrer Maschine, [hrem Geldbeutel und dem Fabnkanten.






