* Dreimal hintereinander gewann ".dé'_r'Ehgliiﬁder.Gordbﬁ L. _]n.d'{sbn'-' das

Isiternationale Trial Lamborelle und nach seinen vielen Mannschafespreisen;
die-allein- die: Fahrkunst- der.

““bei der schwersten” Gelindefahre-Europas, _ _
" Peilnechmer bewerter, ~wurde Jadison 1958 Gesamusieger dieses” Wett-

bewerbes, der Internationalen Schottischen Sechstagefahre, Seine Ma- -

“echine war sters ,Puffing Bill®, -die 350 cem-AJS, Modell 16 C "Trial.
" Zwar benutzte er Werksmaschinen, an denen hier und da Einzelheiten auf
~diesen Gelindefahrten probiert werden sollten, aber sensationelle Appa-
“ yate wie etwa Fabrik-Scraflenrennmaschinen waren das in keinem Falle.
" Vor allem nicht hinsichtlich der Motorleistung — im. Gegenteil: mehr als
18- PS5 gaben Jacksons Trialmaschinen nie her, und die Maschine vom
. letzren Trial Lamborelle hatte knappe 18 PS und entsprach damic genau
. der Serie. o : S o
- 17 PS hat bei uns heure

* maschinen der Klasse iber 250 bis 350 écm haben immer ihre 20 P5, wenn
* nichr mehr. Die Arr unserer Zuverlissigheitsfahrten mit gezeiteten Sonder-
i priffungen verlangen diest Leistungen von Gelindemaschinen, wenn einer
. erwas gewinnen will, und wiirden in England im Gelinde ebénsolche Werr-
' beworbe startfinden, so hidtte man dort kaum Serien-Gelindesportmaschinen
" pebaut-und wiire nie zu einer so groflen Verbreitung des Motorrad-Ge-
" Bindesportes~ gekommen:  Gelindefahren mit Geschwindigkeitswertung
" gelten dore als Moto Cross — egal, ob es kurze oder [ingere Strecken sind.
Gelindefabrten ‘ohne Bewertung der Geschwindigkeir oder eines vorge-
" cchriebenen :Durchschnittes sind Trial, auf denen allein die Fahrkunse und
" die- handliche-Maschine cntscheider, Genau wie es fiir Moto Cross fertige
- Modelle. bei- fast allen eaplischen Motorradfabriken zu kaufen gibr. (mic
+ enisprechender - Mehrleistung); bekommr man fertipe - Trialmaschinen im
" Laden zu kaufen. Dds Trialfahren ist driben nicht weniger verbreitet als
" bei uns das Handballspiel, einengende Bestimmungen verstindnisloser oder
biswilliger Behiirden gibe es nicht (bis zum Einbruch der Dunkelheit kann
man sogar in England mic ciner Gelindesportmaschine ohne Scheinwerfer
fahrenl), seir fiinfzig Jahren kennt sich jeder Sportbegeisterte in den Re-

 den Motorradsportlern in Presse,
-+ Nimbus anzuhiingen, In
. “auch Fahrer besonders gut gedeihen, wie die 350 cem-AJS 16 G0 00

' Bis vor zwei Jahren gab es die grofle AJS Trialmaschine mit 350 cem und

. mufite bei den internationalen Veranstaltungen doch immier mic den 330ern

- geln aus und es komme niemand auf ‘den Gedanken (wie etwa bei uns), -
Rundfunk und Fernschen einen bosen -

_ eine anstindige 250 cem-Maschine immer, 330 ccm-,
" Tourenmaschinen kommen auf 22 und 24 PS und deatsche Gelindesport-

dieser Atmosphiire kénnen natiirlich Maschinen und -

500 cem-Einzylindermotor, Aber es madhte kaum etwas aus, diec 500er °

in” einer Klasse starren (iiher 250 cem) und war trotz-ein paar PS mehr -
© (21 und 24 PS) nichr im Vorteil, obwohl beide Maschinen fahrferdg nur :
+137 kg wogen. Wie wenig PS beim Trial cine Rolle spielen, bewies John !

Giles beim - TrHal Lamborelie 1959; als. er. mic einer 10 oder 12 PS-Ma
schine der Klasse unter 250 com Gesamtsieger des Trials vor den:dicke)
Brocken von Sammy Miller und Gordon Jadsson. wurde. Deshalb: wir
heute nur die 350 cem-Trialmaschine bei AJS hergestelle.”s 700
1n ihren Grundziigen wird die 16 C unveriindeft nach dem Kriege gebam
Te nach deni Ecfahrungen, die man im Sport machté, wurde dann des uny
jenes leicht abgeindert. Noch 1955 hatte sie keine’ Hinterradfederung uni
es gibt Trialfahrer, die das auch heute nodh fiir diesen Sport als unndei
anschen. Man kam aber nicht darum herum, denn es ist doch wohl et
_ Unterschied, ob das Hinterteil der Maschine im harten Gerill ruhiger uni
in der Spur bleibt oder aber wie ein Limmerschivanz hin und her spring)
1958 war die Rohrkonstruktion' des hinteren Rahmenceiles noch der 350¢
Tourenmaschine ihnlich: Zwei Rohrbogen, die unterm Satrel begannen un
am untersten Rahmenende unter dem Moter eadeten: Die Federbeine safie
fast senkreche an zwei ausladenden Stahlblecharmen, die auflerdem die Kot
fiigelhalter hielten, Der Werkzeugkasten war in dem linken Bogen befestig:
Der Auspuffropf hing am rechten Bogen. 1959 wurde das gedndert. Ma
nakim diinneres Rohrmaterial und legte hintet den Sattel eine Rohrschleif
zim Halteri des Kotfliigels. Ein Stiitzrohe fithre aus der Hilbie des Schwin
gendrehpunktes unter das hintere Sarelende und an: diesem Punkt sin
jerzt die Federbeine nach vorn geneigt oben befestigr. Die Vollnabe. it
wieder: verschwunden, die Urviterbremse wiedergekommen, Der. Keteer
kasten reicht niche mehe vollig Giber den hinteren Zahnkranz und. i€ nac
der Seite hin offen, wihrend zum Reifen hin ein Schutz bis zum untere
Kettentrimm vorhanden ist. Das Bordwerkzeng wird in einer- Tromin
hinter  dem Zylinder aufbewahrt. Die Hinterradspeichen sind verstirk
auf Wunsch gibt es eine Steckachse, Die von der Hinterradachse aus nac
oben gefiihrre Tachowelle liegt ungiinstig, denn beim Einfedern der Hinter
schwinge wird sic gegen ihre oben am Rohr norige Befestigung gestauch
was sie nidit lange mitmacht, Jedenfalls niche bei” unserer Testmaschin
Das Ende des Leichtmetallkotfliigels trige das Kennzeichen und das Riick
licht — beides zitterte dort friher auf dem Huflersten Punke beim' Laufe
des Motors und. beim Fahren hiibsth hin und her, es gab Risse im: Ko
fliigel und andere weniger schiine Ergebnisse der Schiicrelei. Auch déswege
bant man heute die neus Rohrschleife, um dort hinten mehr Rihé zu be
kommen. Ob das‘ganz gelungen ist, glaube ich nicht — es empfichle sic

auf alle Fille ein Kunststoffnummernschild,

. Mit einem Hub von 93 mm und einer Bohring von 69 mm kdnnen w

diesen Einzylinder Viertaktmotor unbedinge in die Kategorie der Motore
cinstufen, die wir spafeshalber als Dampfhimmer bezeichnen. Bestimn
wird cs unter uns jerzt Leser geben, die cinen solchen Motor fiir vorsid
flutlich halten, vielleicht noch geeigner zur Veteranen-Rallye, Pfingsten zul
Zweirndmuseum nach Nedearsulm. Und dann nur 17 PS, So e lahm
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ppel"—!' Langsam — der Einzylinder: Stoflstangen-Motor. ist noch lange
cht unmodern, wer so erwas sage, hat von Motorridern keine Ahnung.
er:16; C-Motor ist jedenfalls ‘einer der schinsten Einzylinder Motoren,
e ich'an: Matorridern kennengelernt habe und der nur wenig Vibrationen
1:Lonker- fiihlbar- werden laflt. Fiir: Gelindesporr dieser Arc kann es
this’ Geeigneteres als Antriebsquellé eines Marorrades geben. Im tiefen
recs, Ziindung auf spiit gestellr, Leerlanf so gestelle, dafl der Motor bei

igedrebtem Gasgriff nicht abstirbr, zicht er die Maschine ohne Rucken |
1d Mucken wie ein Aderschlepper langsam und zih — vudk, rudk, uck — |
i der Schmiere heraus, Der Fahrer hat nur darauf.zu achten, daf er die ©

tlance hilc und nicht umkippt. Man kann dann aber nach Verstellen der
indung am Ende eciner solchen Sektion das Gas blitzschnell aufreiflen, im
oment ist der Motor da -- dreht sauber hodh, verschiudkt sidh nicht und -
% dem- Adtersehlepper wird ein unheimlicher Sprinter, Im Gersll kann
an damit wie eine Gemse klettern, weil man in der Lage ist, beinahe je-
i einzelnen grofleren Stein und jede Steinstufe durch kurzes Gasgeben
ler Gaswegnehmen der Sitsation entsprechend zu iiberfahren, ohne dafi
r Motor ein einziges Mal vergifly, auf das plitzliche Hochzichen oder :
nlien des Gasschichers augenblidklich zu reagieren. Gordon Jadison sagee |
zhr als einmal, dafl er 80% der.Strecke der Internationalen Schottischen
chstagefahre nur miv dem Gasgriff fihre. Die Schwungmassen sorgen da-'
r; dafl beim Gaswegnehmen kein zu plitzlicher Ubergang das Hinterrad-
f schmierigem Boden zum Rutschen bringe. Trotzdem erlebt man es bei
1w steilen Abfahreen auf sandigem Grund, dafl das Hinterrad blodkiert,
:nn-man das Gas wegnimmet (wic am Wiesenhang von Ohain in Belgien
im Trial Lamborelle), so daf man mit dem Fingerhebel den Ventilheber
ziehen muf}, damit der Kolben iiber den Totpunkt kommst, der Motor
dcer liuft, das Hinrerrad sich wieder dreht und trorzdem geniigend
emswirkung vorhanden ist.

storen dieser Art kénnen keine abenteuerlichen Verdichtungsverhilenisse
brauchen. Der 16 C-Motor hat eine Verdidhtung von 6,5 — das ist niche
soniders niedrig aber auch nicht besonders hoch, Die 350er Tourenmaschine
t die gleiche Verdichtung, Und hier komme cigentlich cine kleine Uber-
schung, denn bisher war audh ich immer der Meinung, daff man zum
ialfahren besonders zahme Motoren braudht, dic weit unter dem Nivean
ch: von - Tourenmotoren liegen miiflten. Nach dem AJS Trial-Motor zu
lieRen ist das aber nicht der Fall. Genau wi¢ man keine hochgeziichteten
ort- und Moto Cross-Motoren im Ausland zum Trial fihrt, fihre man
ch keine extrem zahmen Motoren, Der 16 C-Motor unterscheider sich
m- normalen Tourenmotor lediglich durch cinen Leiditmerallzylinder
the wepen thermischer Probleme, sondern allein wegen Gewichiserspar-
i) und eine flache Leistungskurve. Niche die 17 PS bei 5750 U/min
d- wichtig, sondern die 10 PS bei 3000 U/min oder die 7,5 PS bei
30 U/min. Ein Riesenzahnkranz am Hinterrad ist bei diesem Motor niche
tig, denn wenn man die Widerstinde ciner 50% Steigung auf losem
itergrund ausrechner und {iir die Maschine same Fahrer 200 kg einsetzt,
rd' man finden, dafl das mit der serienmiifligen .Ubersetzung noch lange
ht die Grenze des Moglichen ist. An der Steigung von Noirhat beim
ial Lamborelle war am steilsten Punke in einer Linge von etwa 8 m eine
dgung: von etwa 70%, Die pgesanite Steigung (150 m lang) harte 60%
d dorr fuhren Jadkson (der bestimmt mit seiner Maschine zusammen
thr-als” 200 kg wiegt) und andere ohne zu fufleln hinauf, Jackson
m ganz kurz beim Anlauf in den zweiten Gang, schaffre s damit etwa
i ein Drirtel, ging zuriidk in den ersten Gang und lieR sich ohne viel

ehhuiig des Motors, Dos Plauel st in cinom dral-
1|Een ollenlager gelogert. An der Steuerseile Jduft
urbelachse in einem Gleitloger, ouf der Antriebs-

u . Umlauf-Schmierung. Durch
te in zwei Kugellogern.
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auch def Sattel sind in ihren Positionen fir diesa Fehrerhaltung vargeseher,

Malor von der Sleuerseite, Auf die Lichimaschine wurde-
verzichlel, Vergaser: Amal Monabloc 376/59 T 27 mm ¢,
den Dedkel am Zylinderkopf
kommt man becuem zum Einstellon der Ventile, o

Ob mon das Kﬁrp.argewid'll nu.t:h. rachts_oder links verloger = dia Knie bleiban immas
on der Salelkanie oder om schmalen Tonk liegen, Lenker, Fui- und Handhebel und:

Theater hinaufschleppen. Dabei mufite er hier und da kurz Gas weg-
nehmen, um nicht wie ein Steinbock mit Puffing Bill {iber den Hang zu
hiipfen, C e _ o T
Jedtson hatte natiiclich niche die serienmifige Ubersetzung, aber die
niichstgrisfere, ein Motorritzel mit 16 Zihnen. Bei englischen Maschinen

wird die Uberserzung durch Awusrauschen des Motorritzels gewechselr.
Normalerwetse hatr die 16 C cin Motorritzel mic 17 Zihnen, Damit ers™

gibe sich in den einzelnen Gingen eine Gesamtiibersetzung von 21,25/15,8/
10,1/6,5 : 1, Frither war die Gesamtiibersetzung des zweiten und - dritten -
Ganges 15,48/9,52 : 1, aber man zog jetzr den zweiten Gang niiher an den -
ersten heran und lief} den, dritten noch um ecine Idee folgen. Wir haben °

somit eine Getriebestufung“von 1/1,56/2,42/3,28, Und das ist nidht einmal -~ _
in unserem Sinne besonders gelindemiflig. Ein Ricsenzahnkranz am Hineer ) 7000

rad ist niche vorhanden (Sericnmiiflig 42 Zihne!) und man siche ihn auch -
nicht an den Werksmaschinen. {Es wiire auch unméglich, hier érwa bastefn
zu wollen, denn die hintere Urviter-Bremstrommel bildet mit dem ZahnZ:" "
krame ein Stiidk!) - - ) o TR TR
In einem Trial wird normalerweise im zweiren Gang durch die Sektionen
gefahren, der erste ist meist Retter in der Not. Es ist aber wichtig, dafi
zwischen diesen beiden Gingen kein zu grofler Sprung ist. Je tiefer der-
zweite liegt, desto besser. Der dritte Gang kann dann ruhig weiter weg
sein, er wird ja nur auf den Wegen zwischen den Seltionen bénutst und
der vierte bleibt dann so eine Arr Schongang fiir die Strafle. Darum ent-"
stand die vorlisgende Stufung des 16 C-Getriebes '— also. erwas ganz’”
anderes als wir das sonst von normalen englischen Maschinan kennen:

Diaser Lenkercinschlag ist méglich: Aus dieser Hahe be- <"
trachtet, kann man sich avch eln Bild des schmalen Tanks -

machen. Der Inhalt von 10 Litern reicht bei dem geringen
Verbrouch der Maoschine immer fiir mindesiens 150 km,




- Hintasteil der 16 C 1958.

‘Schion bei der Moto C:rékus'—;Ty'pc'vd'u:'A]S, der 16 und 18 CS, ist es wieder

wenglisch”. Ich bin mir der Testmaschine viel im Gelinde herumgefahren
und habe mir mic Vorliebe steinige Aunffahrren, Gerdl], schrige Hinge
woller Wurzeln, alte Steinbriiche und holprige Wege ausgesuche, die es
um meinen Wigwam in jeder Art und Menge gibr. Mit dem zweiten
Gang konnte man chne weiteres bis auf schnelles Fuflgiingertempo her-
untergehen, und wenn es ndtig war: ein leichtes Anzichen des Schale-
hebels mit der Fuflspitze, der erste Gang war drin (Degeisternd dies but-
terweich-und genau zu schaltende Getriebe!!) und nun konnte man mit
dem Drehgrift Puffing Bill steinweise vorwirtshiipfen lassen — Gas auf,
Gas zu —, er packee soforr an, in den FuBrasten stehend glich man die
Balance aus — bang, bang — Gas zu, schén iiber den Steinrand abrollen
" su, das Vorderrad fiihrt wieder — weiter — Gas auf, bang, bang
es war ein wundervolles Spiel! -

Sagre da nicht iegendwo jemand, daft diese Trialmaschinen doch absoluce”
wapezial®-Motorrider sind, fiir nichts anderes zu gebrauchen? Ich muf
. conrtiiuschen — sie sind s nichr. Denn die 16 C war wie jedes andere
- Motorrad absolut als Brécchentour-Untersatz zu fahren, Der dritte Gang
. reichte bis erwa 70 und der vierte immerhin bis iiber 100 km/h. Bei 80
km/h im viereen Gang macht der Moror ctwa 4000 U/min. Nur muf

‘man dann der StVZO entsprechend bei uns die Lichtaniage und damit die.

Lichtmaschine als Zubehir haben, weil das serienmiiflig niche vorgesehen
ist. (Detlev Louis harte zwar einen Scheinwerfer drangeschraubt und eine
" Basrerie angehiingt — aber keine Lichemaschine cingebaut. So konnte ich
‘abends mit einer Batterielading die 25 km Heimfahrr mit Liche rigkie-
ren, dann mufite cine neu geladene Batterie dran.y Audh ein Signalhorn
gibe es nicht serienmifliy — bei mir rac es die beriithmte und immer funk-
tionierende Ballhupe, Ganz nebenbei: die Besdhleunigung ist erlebens-
“wert — besonders beim Anfahren an Kreuzungen mir Lichtregelung oder
‘winkendem Schutzmann! — Flui —! Dodh méchee ich keine 100 km iiber
Srraflen der Lincburger Heide auf dem Trial-Spezialsatrel (= Fahrrad-
sattel von Leipzigeinundleipzig) sitzen miissen, Warum man den hae? —
Weil man 1. beim Trial doch meistens in den Fuflrasten stehr und niche,
wie bei uns, hunderte von Kilometern im Satrel siczend durch Wald und
Heide staubr, weil 2. ecine komfortabie Siczbank Gewiche koster und
3. der Satrel als Stiitzpunke fiir die Beine beim Verlagern des Kiérper-
+ gewichres auf die Seite weitaus besser geeignet ist als die viel breitere Nase
ciner dazu noch weichen Sitzbank. Man opfert dem leicheen Gewichr, dem
nétigen Bodenlkontake und der Handlichkeit doch allerhand, wamit ein-:
mal kraB beleuchter wird, wic wichtig diese beiden Dinge zum Trial-’
fahren sind! Das gehe sopar so weit, dall man den leichteren Blechketten-
kastén der {riiheren Tourenmodelle gegeniiber dems neven Gehiuse am
Primiirantrieb beibehielc und daff man die uralten Trommelbremsen den”
modernen Vollnabenbremsen vorzieht! Wann brauche man aud: beim
" Trial Bremsen, die fiir 150 km/h und GroRglodinerabfahreen gedacht sind
— man bremst doch viel mehr mit dem Gasdrehgriff als mit den Brem-:
sen — auch am Steilhang von Ohain! Immerhin ist aber die Méglichkeic

offengelassen, als Sonderausciistung die modernen Vollnabenbremsen be-+

kommen zu kénnen, wenn jemand die 16 C auch noch allcags als Arbeits-
wegmaschine benutzen will. (Das Auspuffperiusch 188t das auch ohne
weiteres zul) :

Einen Moto Cross-Lenker mit Querstiitze gibe es nicht. Der Lenker
ist 74 ¢m lang und hoch genug, daff ein normaler Fahrer beim auf-
techten Stehen in den. Fufirasten-die Lenkerenden bei hiingenden Armen
mit den Fingerspitzen beriibren kann. Die FuBrasten liegen am richrigen
Panke, so dafl man die Beine beim Stchen genau.zn den Sattelkanten
abstiitzen Jann. Obwohi die 16 C selir hach ist (Satrelhiihe 83 ¢m) und
cine enorme Bodenfreiheit von 26 cm hat, so dall man zuerst aditungs--
voll vor diesem hohen Trakehner stehr, ist es erstaunkich, wie leicht man
damir umgehen kann. Der schmale Tank (Inhal 10 Liter) macht sich im .
Gelinde besonders gur, man komme gar nichic auf den Gedanken, den
Knieschlufl zu verlassen, und der gewaluige Lenkercinschlag pestatret es,
buchstiblich auf dem Hinrerrad cine volle Kehriwendung zu machen.
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Hinlerteil der 16 'C 1959. Die. Grundkanstruklian Wurde

nie gadnderl, aber on solchen Feinheiten nrbeaitat mon
unohldssig; .
. (W:.nn ‘das dann noch niche reichen sollte — wie z- B. im Bach bei

Ohain —, dann lupfr Jackson das Vorderrad von Puffing Bill ein wenig -
und seczt die Maschine auf dem Hinterrad in Seelenruhe auf Gegen-
kurs. Das mache mal einer mit einer deuischen Gelindesportmaschinef)
Der Radstand ist extrem kurz — 1,36 m. Vorn ist die Dunlop-Trial-
Bereifung 2.75—21 und hinten 4,00—19 montiert (mictleres Gelinde-
profil den internationalen Vorschriften entsprechend), die Schliuche werog

‘den durch Schlaudhhalter zusitzlich festgehalten, was besonders am Hing 7

terrad widhtig ist, wo der Luftdruck nur zwischen 0,6 und 0,8 atii gefah-

-ren wird, wenn es im Gelinde um die Wursche gehe.

Kann man denn dann auch im Gelinde schnell fahren? Von Kimper weifl
ich, daff er auf den Feldwegen zwischen den Sektionen des Trial Lam-
borelle in Belgien niche an Jadkson vorbeikommen konnre, weil der kaum
zu halten war, Dabej, fuhr Kiimper eine 250er Moto Cross-Maschine und -

‘ist wohl bestimmt einer, der auf Schnellfahren im Gelinde als Moto Cross- -

Spivzenfahrer und Gelindemeiscer trainiert ist! Diese Schnellighkeit komme
nicht von den PS der 16 C — das ist ein Ausdrudc der wirklich einmaligen
Leichtigkeic und Handlichkeir, mit der man fahren kann, ganz abge-
sehen davon, dall Jackson eben ,kann®. Wobei auf keinen Fall vor allem:
die ganz hervorragend arbeitende Telegabel vergessen werden darf!

Auflerlich ist niche viel an so einem Motorrad zu sehen. Es ist eigent- -
lich ein ganz nackres Erwas — ein Motor zwischen zwei Ridern mit-.
nitigstem Bedienungsbeiwerk. Keine Bequemlichkeir, kein Exrra — ailes;
was nidit unbedingt norwendig ist, das fehlt. Wo es gehr, sind Abmage-
rungskuren vorgenommen worden, um Gewicht zu sparen. Man wundert .
sich beinale, dafl nicht auch noch auf die Kotfligel verzichrer worden-
ist, Was man aber sicht, hac seinen niichrernen Dasecinszweck und ist

- genau durchdachr und sauber hergestellt, Man sichr Puffing Bill an, daff

seine Virtér seic fiinfzig Jahren im Gelinde herumgetobe sind und an. -
jeder Schraube jhré Erfahrungen hingen. Man hat mir gesage, dafl es in -
England Fahrer gibt, die erst nach der Begegnung mit dieser Maschine

zu Gelindefahrern wurden und richrige Begeisterung am Gelindesport
belamen. Das glaube ich aufs Worr und méchie hinzufiigen, daf digi
AJS 16 C cine sehr sdharfe Waffe ist, was eigentlich nicht allein au%s
schweren und berithmien Wettbewerben auflerhalb unserer Landesgren-

zen als Trumpf ausgespicle werden solite. Gerade jerze niche, wo der -
Triai-Pokal endlich vor der Tiir seehe. . : Klacks -
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Vorderreifen 2.75-21, Die
Englénder sind beim Be-
nuizen von Vorderschwin-
gen und kleineren Rédern
im Goldnde sehr vorsich-
tig. Scheinbar haben sie
ihre Gritnde.
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