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Déclaration du déposant.)

La prézente invention concerne les
suspensioms & ressort pour les roues arriére
des motocyelettes du type dans lequel la
roue arritre est montée sur un cadre
articulé sur le cadre principal, un ressort &
boudins ou dispo.itif amortisseur analogue
étant interposé entre Uextrémité supérieure
du cadre arriére et le ecadre prineipal.

L’invention & notamment pour buts
d’éviter qu’il ¥ ait plus de deux joints des
travail ne comportant ni 1'un ni Pautre des
organes on parkies métalliques guelconques
en contach, de eréer des dispo:itifs perfec-
tionnés pour relier la partie supérieure du
cadre arriére & l'extrémité supérieure du
cadre principal, de faciliter Ia correction
du défant d’alignement eontre les deux
cadres, de permettre [d’eifeetuer facilement
le réplage de 1a largeur des cadres, d’obte-
nir que, lorsque ce réglage est fait, la
rigidité latérale soit assurée au joinbt &
friction coulissant et, de fagon générale,
d’établir une suspension de roue arriére
simple et efficace, bien apte & satisfaire
aux néeessités pratiques.

Conformément & I'invention, le eadre de
la roue arriére est monté de fagon articulée
dans des roulements prévus dans le eadre
principal ou certaine partie de celui-oi,
une partie de chaque roulement étant ser-

rée dans le cadre prineipal ou une partie
de celui-¢i, tandis que 'aufre partie de
chaque roulement est maintenue fixement
par le cadre arriére et un manchon élastique
non métailique étant interposé entre ces
éléments respectifs et ce manchon se
déformant dans le mouvement du oadre
arriére, sans qu'ancun mouvement coulis-
sant se produire.

Conformément & Pinvention, en outre, ho

la partie supérieure du cadre postérieure
est reliée & 1'extrémité supérieure du cadre
principal par un ou des joints & friction
conlissants, destinés & former dispositif
amortisseur & friction et 4 donner 1a rigidité
latérale au cadre.

De plus, suivant P'invention, les deux
parties symétriques du cadre arriére sont
rigidement relides a T'extrémité supérieure

par un élément transversal, qui est disposé bo

entre des plagues paralléles fendues du
cadre principal, avec les fentes desquelles
il vient en prise par un dispositif amortis-
seur & friction de chaque ebté, ces dis-s

positifs pouvant étre réglés en les rappro- 55

chant ou en les éloignant de 1°élément
transversal et &tre fixés sur cet élément dans
les positions réglées.

En outre, conformément 3 I’invention,

le silencieux s'étendant vers Uarridre est 6o

Prix du fazcicule : B francs.
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de réglage. au moyen des pattes de ser-
rage a?, prévies aux extrémités de I'élément
transversal et destinées 4 étre serrées au
moyen de vis ou dispositifs similaires a2
Les dispositifs & frietion sont constitués
par des éléments ou rondelles & friotion
non métalliques § disposés de chaque cbté
de chacune des plagues fendues e' du
cadre prineipal et vissés sur les goujons e
dont il a ét6 parlé ci-dessus. Contre les
faces extérieures de ces éléments & friction
ou rondeiles, sont montées des rondetles
métalliques e! dont celle qui est adjacente
4 P'élément transversal est appliquée contre
un épavlement ou collier prévu sur le
goujon e, tandis que celle placée sur le
coté extérieur de la plagque fondue du
cadre principal est établie pour former un
siége pour la rondeils & ressort e¢*ou un res-
sort & boudin, par lequel 1a pression est
appliguée pour assurer le degré désiré de
friction dans les dispositifs amortissewrs &
frietion, au moyen d’éerous & main de
réglage e? destinés & se visser sur les extré-
mités extérieures filetées de ces goujons.

Afin de permettre aux éléments & frie-
tion ou rondelles ¢! d'étre réglés en place
exactement pour convenir a la distance
séparant les plaques fendues e* du cadre
principal, il est sevlement nécessaire gue
les boulons de serrage &® solent desserrés
avant que les écrous & main e* soient
réglés pour donner Ia pression de friction
désirée ; les boulons de serrage peuvend
ensuite &tre serrés pour fixer rigidement
les dispositifs amortisseurs & frietion a
P'élément transversal al Un réglage de ce
genre n’est néeessaire qu’sa de longs inter-
valles, quand P’usure se produit dans les
éléments ou rondelles & friction. I y a Hen
de noter que des erreurs d’alignement dans
l1a construction du cadre arritre n’affectent
pas le fonctionnement de la suspension &
ressort, parce que I'élément transversal
est libre de prendre toute position latérale-
ment dans les limites de jeu qui sont lais-
sées entre les faces dlextrémités de 1°é14-
ment transvarsal et les épaulements ou
colliers des goujons.

Doux ressorfs 4 boudins g sont montés
entre les pafites ou garnibures prévues sur
Pélément supérieur ¢* du cadre principal ¢

[683.062]

et sur la partie supérieure du cadre posté-
rieur, prés de Pélément transversal al

Dans la construction représentée dans
les fig. 3 et 4, les ¢léments s’étendant vers
le haut de la partie postérieure du cadre
sont respectivement pourvus, a leurs extié-
mités supérieures de garnitures ou parties
o' formant des plagues symétriques paral-
ledes, qui peuvent &tre disposées & c6t6 et
extérieurement aux deux plaques paral-
1&les et fendues et s’étenndant vers Varritre,
qii sont d'une seule pidee avee extrémitiéd
supérieure du cadre prineipal ou fixées sur
cette extrémité.

Chacune des plagues paralléles fixes at
respectives du cadre arriére est disposée
prées d'une des plaques fendues %, s’éten-
dant en arritre du cadre principal et les
jeux respectifs d’éléments gont chacun
assemblés pour former un joint & friction
de chaque cété du cadre. Dans ce but, les
jeux respectifs de plaques peuvent &tre
reliés ensemble au moyen d'une hroche
transversale /i et de disques & friction f,
prévus respectivement entre les plaques
fixo ot mobile de chaque jeu et de chaque
coté des plaques fixes, le tout étant relié
ensemble an moyen d’un dispositif & bou-
lon et écrou, de fagon 4 imposer la frietion
de chaque e6té de la plague fixe de chaqgue
jen, un éerou & main e réglant la pression
ot g'étendant vers Vextérieur, dtant prévu
pour chaque joint de chaque cté du
cadre et une rondelle 4 ressort e® ou un
ressort hélicoidal interposé servant comme
dispositif pour appliguer umne pression
variable entre les plaques et les disques.

Les joints & friction disposés de chaque
cOté peuvent étre reliés onfre eux.

Les éléments respectifs du cadre arriére
sont reliés prés de leurs extrémités supé-
rieures et & un endroit se trouvant sous
les plaques fendues ¢’étendant en arriére
dont il a été parié, au moyen d'une bharre
transversale a® sur laquelle les extrémités
des ressorts & boudins respectifs g peuvent
gtre fixées, les extrémités opposées de ces
ressorts étant portées par des monfures
appropriées prévues sur le cadre princi-
pal, et la barre af comportant avantageuse-
ment une partie centrale portant un man-
c¢hon de c¢aoutchouc ou amortisseur gb
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établi pour étre fixé ou supporté de fagon &
assurer sa stabilité latérale, en prévoyant
un élément supporté par exemple & oum
prés de extrémité inférieure du cadre prin-
cipal et s’étendant vers P'extérieur et vers
Yarritére suivant vne inelinaison grice &
laguelle son extrémité postérieure opposée
peut 8tre fixée au silencieux s'étendant en
arritre et on assure ainsi de fagon simple
une formation triangulaire des éléments
respectifs dans un plan horizontal.

L’invention s’étend aux caractéristiques
qui sont déorites ci-aprés.

Deux constructions de suspension a
ressort eonformes 4 Vinvention sont repré-
sentées a titre d’exemple dans les dessing
annexes.

Fig. 1 est une élévation latérale de la
partie arriére d'une motoeyclette dquipée
d’une construction de suspension & ressort.

Fig. 2 est une vue fransversale & plus
grande échelle, du cadre arriére équipé
comme représenté dans la fig. 1 b mon-
{rant en coupe 1’'un des roulements infé-
rieurs de pivotement et Jles
amortisseurs & friction de la partie supé-
rieure. .

Fig. 3 et 4 =ont respectivement des vues
correspondant aux fig. 1 et 2 illustrant une
seeonde construction de suspension & res-
sort.

Fig. 5 est une vue en plan de détail
illustrant le montage du silenecieux.

Dans 1a mise en application de 1'invention
conformément & la construction représentée
dans les figures 1 et 2, le cadre arridre est
constitué par deux éléments sensiblement
symétriques a de forme triangulaire sux-
quels le garde-boue, le support de porte-
bagages ou de siége et le carter de chaine
peuvent 8tre rigidement fixés. A Vextrémité
inférieure avant de chaque élément du
cadre postérieur on a prévu une garniture b
comportant une saillie b1 d'une seule pidee
avec elle, qui est fendue ot &tablie de la
fagon usuelle pour &tre serrée par des
boulons transversaux 52, pour recevoir le
roulement qui peut &tre prévu sous forme
d’un élément tubulaive b° serré fixement &
I'intéricur de la garniture respective. Le
cadre principal ¢ comporte & ou prés de son
extrémité inférieure un &lément correspon-

dispositifs
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dant ¢! ou patte disposé trausversalement
eb ecomportant des extrémités de moindre
diamétre s'étendant vers l'extérieur, sur
chacun desquels est fixée une pitce d’appui
ou fusée c% rationnelement prévue sous
forme d’élément tubulaire et les extrémitds
de moindre diamétre s’¢tendant vers ’exté-
rieur ayant les pieces d’appui ou éléments
tubulaires ¢® montés sur elles sont réglées
4 Yintérieur des roulements ou éléments
ftubulaires b3, serrés dans les extrémités
respectives des éléments du cadre arriére.
Un manchon élastigue ou en eatouchoue 4
est monté enfre les dléments de roulement
ou pidees tubulaires signalés dang ce qui
précéde, grice 4 guoi lors de la rotadion

-partielle du cadre arriére, le manchon

élastique ou en caoutchouc est déformé eb
de eo fait auwcun mouvement coulissant
n'est effectud.

Les deux élédments «’étendant vers le
haut des parties de cadre arriére sont
rigidement reliés enzemble & leurs extré-
mités supérienres au moyen d'un élément
fransversal tubulaire a! pourvu de dispo-
sitifs d’assemblage eonvenables pour reoce-
voir les extrémités supérieures desdibs
éléments, L’élément transversal est prévu
d’une longueur felle qu’il peut &bre disposé
enfre deux plaques paralltles e' fendues,
g'étendant vers ’arritre et prévues d'une
geule pitee avee ou fixées au cadre prin-
cipal, avec un degré considérable de jeu
entre cet §lément et 1asdites plaques placées
de chaque coté. Ces dernitres plaques
présentent une forme syméfrique et sont
montées sur les c6tés opposés 3 Pextrémité
supérieare du tube de selle, ot elles sont
rationnellement fixées en place par deux
goujons ou boulons disposés P'un au-des-
sous de V'autre, les fentes prévues dans ces
plaques étant formées symétriguement avec
Paxe d'artieudation du cadre arridre comme
centre. Les joints & friction couliszants,
destinés 4 agir comme dispositifs amortis-
geurs & friction, sont formés au moyen de
goujons e qui sont montés de fagon coulis-
sante dans les extrémités de V'élément
transversal a'® et sont destinés A passer
par les fentes des plaques e® du cadre prin-
cipal. Ces goujons sont ébablis pour é&fre
fixés 4 demeure dans toute position désirée
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3 Vendroit opposé & celui du tube d’appui
du cadre prinecipal. Ainsi, oubre ia Tésis-
tance des rescorts hélicoidaux, une résis-
tance de friction est imposée et peut étre
réglée suivant les nécessités pratiques.

Le silencieux i est rationnellement sup-
porté indépendamment du cadre arritre au
moyen d'une plaque 3!, s’étendant en
arritre et vers Pextérieur, et fixée au cadre
principal en deux points 42 disposés & des
hauteurs différentes.

L’invention peut bien entendu étre mise
en application avec toute autre construction
que celle décrite & titre d’exemple dans
ce qui précéde. Ainsi, le eadre arriére peut
étr: relié de facon articulée au cadre prin-
ciapl par Putilisation de toufe autre cons-
truction dans laquelle un manchon élas-
tique en caoubchouc ou autre est prévu et
est établi de fagon & permettre le mouve-
ment relatif des éléments des roulements,
sans mouvement coulissant et toute autre
construction de joint & friction peut,de fagon
similaire, &tre prévue 4 Ia partie supérieure
des cadres assemblés et établie pour fone-
tionner de la manidre et dans les buts
déorits.

Les dispositifs employés pour relier le
tuyau d’échappement peuvent é&tre utilizés
pour fixer Vextrémité du digpositif préva
pour le support du silencieux s’étendant
vers lextérienr de la maniére déorite
ci-dessus. '

RESUME :

1° Suspension & restort pour les roues
arridre de. motoeyclettes du type dans
lequel le cadre de la roue arriére est monté
de fagon articulée dans des roulements
prévus dans le eadre principal ou une
partie de eelui-ci et est établi pour prendre
un mouvement pivotant par rapport au
cadre principal, en disposant un manchon

— 4 —

élastique, non métallique, interposé entre
les éléments respectifs, ce manchon éfant
déformé dans le mouvement de pivotement
du cadre arriére, sans mouvement coulis-
eant ou & friction.

2° Des modes de réalisation de la
suspension & ressort suivant 1°, caracté-
risés en oufre par les particularités sui-
vantes

@. La partie supéricure du cadre arriére
est relide & extrémité supérieure du cadre
principal par un ou des joints & friction
coulissant destinés & fonctionner comme
dispositif amortisseur & friction.

bh. Un élément transversal est prévu dans
la partie supérieure du cadre arriére et les
dispositifs amortisseurs assurant la liaison
avec le cadre principal par un joint &
friction coulissant sont montés de fagon
réglable dans cet dlément transversal.

c. Les dispositifs amortisseurs & fric-
tion comprennent des dizques & friction
portés par le eadre arriére ef atbaquant
des éléments du cadre prinecipal, de fagon a
former un joint & friction, 1a pression des
disques & friction pouvant étre réglée.

d. Les é&léments du cadre prineipal
comprennent des plaques paralléles fendues
dans lesquelles sont disposés des goujons
portés par les parties du cadre arriére et
qui portent les disques & friction.

e. Un silencieux s'étendant vers lar-
ritre est fixé ou supporté par rapport
au cadre principal de fagon & étre indépen-
dant du cadre arritre ot & former une dis-
posifion friangulaire des élements respec-
tifs dans un plan horizontal.

Sociétd dite :
MATCHLESS MOTOR CYCLES (COLLIERS) Limyren.

Par procuration

MaiurvaoLr.

Ponr In vente des fascicudes, s'adresser & I'Ieprauenie Natronarx, a7, rue de la Convention. Paris (:5°).
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